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Segeltorn SY Libra 2011

Heidi und Manfred Brandes, SSV Rostock, Schiffergilde zu Berlin

Bootstyp: Etap 30
Linge 9,10 m
Breite 3,15m
Tiefgang 1,75 m
Verdringung 3,6t
Segelfliche 50 m?
Masthohe 14m

Motor 13 kW/18 PS

Vorbereitung der Reise

Neben den iiblichen Uberholungs- und Pflegearbeiten sind folgende Arbeiten am Boot erwihnenswert:

A Neue AGM-Verbraucher- und Starter-Batterien (auller Batterie fiir Kiihlfach und Kocher)
Neue Schalttafel und diverse Anderungen an der Elektroinstallation, u. a. Notfallbatterie fiir GPS und Funk
AIS-Blackbox-Empfanger mit USB-Schnittstelle fiir PC-Navigationsprogramm
Kurzpinne nach hinten, fest am Ruderkopf montiert, fiir elektrischen Autopiloten (h6here mechanische
Regelverstarkung und besseres Kurshalten, mehr Platz im Cockpit bei hochgeklappter Pinne)
Motor: neuer Auspuffschlauch, Thermostat und Dichtung, Zinkanoden, Simmerring Wasserpumpe gewechselt
Neues GrofBifall im Mast, neues isoliertes Achterstag als Antenne mit Verstérker fiir Wetter- und Weltempfanger
Probleme mit Dieselkocher; vor der Abreise kaputten Transistor gewechselt
Installation von Windows XP und Navigationsprogramme auf 12 Jahre alten Ersatz-Laptop
Fiir die in Erwigung gezogene Segel-Region wurden neu beschafft:
Neuer Seekarten-Kombisatz des NV-Verlags Serien 1, 2, 3, 5 mit elektronischen Seekarten auf CD, Update
monatlich per E-Mail und Internet

A Fehlende britische Imray-Detail-Karten

A Segelhandbiicher fiir Irland: East & North, South & West
An Bord waren weiter sdmtliche von fritheren Reisen vorhandene Seekarten und Handbiicher fiir Deutschland,
Dianemark, schwedische Westkiiste, Norwegen, die Faroer, die Britischen Inseln und die Nord- und Ostseekiiste.

Wetterinformationen je nach Verfiigbarkeit
A NASA Navtex-Empfanger 518 kHz (in UK auf 490kHz), eingestellt auf fiir Seegebiet zutreffende Station
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A NASA Weatherman Telex-Empféanger 147,3 kHz DWD, eingestellt auf zutreffende Seegebiete

A SAEL WE-FAX 501 fiir Navtex 518 kHz (nur Wetter), wenn kein programmierter Timer aktiv ist

A SAEL WE-FAX 501 mit programmierten Timern fiir DWD-Telex auf 147,3 kHz, 11039 kHz (deutsch) und
4583 kHz, 7646 kHz, 10100,8 kHz (englisch); Anderung der Timer je nach Seegebiet

A SAEL WE-FAX 501 mit programmierten Timern fiir DWD Fax auf 3855 kHz, 7880 kHz, 13882,5 kHz und

Northwood Fax auf 2618.5 kHz, 2618.5 kHz, 8040 kHz, 11086.5 kHz; Bodenwetterkarten per USB zum PC
A ZY GRIB-Daten aus dem Internet, wenn WLAN verfiigbar bzw. LAN (Hafenamt) oder abgespeichert auf
USB-Stick, wenn fremder PC mit Internet nutzbar ist
A UKW-Kiistenfunkstellen in Norwegen (norwegisch), auf Shetlands, Féarder und in GroBbritannien (engl.)

Sa. 21.05. Vom SSV Rostock 54°06’N 12°08’E nach Burgtiefe/Fehmarn 54°25’N 11°12’E 42 sm

Gestern Abend sind wir mit dem Verstauen des Proviants fertig. Zum Abschied essen wir in der Vereinsgaststitte mit
dem engeren Kreis der Familie. Am Morgen verlduft zunichst alles mit Duschen und Friihstiick normal. Als wir starten
wollen, zeigt das Windinstrument nur noch Null an, keine NMEA-Daten. Beim Ansegeln vor 2 Wochen war noch alles
0. k.. Inzwischen hatte ich einige Schaltungsénderungen beziiglich GPS gemacht. Bei der Uberpriifung finde ich keinen
Fehler. An der Zuleitung zum Windinstrument messe ich mit dem Multimeter die typischen Spannungswerte des Daten-
signals, also miisste das Instrument defekt sein. Erst nach 10 Uhr legen wir ab. Bis Warnemiinde fahren wir Motor. Die
Sonne scheint, der schwache Wind kommt direkt von vorn. Mit geschétzten 2 Bft aus Nord segeln wir zunéchst parallel
zur Kiiste nach Westen. ,,Seewind* hief3 es im Wetterbericht. Bei einer dhnlichen Wetterlage sind wir 2007 weiter drau-
Ben in der Flaute stecken geblieben, wihrend andere Boote dicht an der Kiiste entlang segelten. In Hohe Kiihlungsborn
ziehe ich den Blister hoch und kann direkten Kurs auf Fehmarn nehmen. Nachmittags nimmt langsam der Wind zu und
schlieBlich rauschen wir mit 6 kn dahin. Bei Staberhuk kommt das Regattafeld ,,Rund Fehmarn“ um die Ecke. Noch vor
20 Uhr legen wir in Burgtiefe an. Erich und Siegrun von der ,,Ariane* erwarten uns. Mit zwei weiteren Segelfreunden
werden wir zum Essen in ein China-Restaurant eingeladen.

So. 22.05. nach Heiligenhafen 54°22,5’N 010°59,0’ E 11 sm

Zum Friihstiick sind wir bei unseren Freunden an Bord. Zwei Jahre haben wir uns nicht gesehen. Es gibt viel zu erzéh-
len. Wir wollen heute noch nach Heiligenhafen. Nachmittags soll eine Unwetterfront kommen. Beim Ablegen um
12 Uhr scheint noch die Sonne. Hinter der Fehmarnsundbriicke ziehen schnell Wolken auf. Der Wind nimmt stark zu.
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Mit bis zu 7 kn Fahrt geht es durch die Tonnenreihe. Direkt an der Hafeneinfahrt kommen Sturmbéen und Regen. Im
letzten Moment habe ich die Segel unten. Am dritten Steg ist vorn ein Platz mit griinem Schild. Wenige Minuten spéater
ist das Boot fest und dann der Spuk zunichst vorbei. Erst am Abend regnet es intensiver. Ich nutze die Zeit, das Windin-
strument zu iiberpriifen. Wir sind entschlossen, morgen am Montag bei SVB telefonisch ein neues Instrument zu be-
stellen und hierher schicken zu lassen. Dann kommt mir die Idee, die Windgeberdaten unter Umgehung des Datenmulti-
plexers fiir die GPS-Signale direkt an das Windinstrument zu schalten. Die Windanzeige ist wieder da, das Instrument
also nicht defekt. Meine néchste Idee ist, das Windinstrument nicht symmetrisch anzusteuern, sondern wie die parallel
geschalteten Geréte fiir AIS und DSC-Funk auch unsymmetrisch gegen Erde. Welch Wunder, die Anzeige ist auch da.
Damit arbeitet alles wunschgemaf: die Daten von wahlweise zwei GPS-Empfangern und die Winddaten werden im
Multiplexer kombiniert und an die Autopiloten, AIS-Empfinger, DSC-UKW-Funkgerit mit Notruffunktion, Windan-
zeige, auch fiir wahren Wind, GPS-Tochterinstrument im Cockpit und PC mit drei Navigationsprogrammen weitergelei-
tet. Moglicherweise war die Belastung durch die Parallelschaltung zu hoch, die Signalamplitude nur zu klein.

Mo. 23.05. nach Sgby auf A£rg 54°56,5’'N 010°15,6’E 65 sm

Der Wetterbericht besagt SW 4 bis 5 Bft, richtige Richtung fiir uns. Noch in der Marina von Heiligenhafen setzen wir
Segel. Die Sonne scheint. Zunéchst geht es Kurs Fliiggesand, voriibergehend mit einem Reff. Hier entscheiden wir uns,
Richtung Kleiner Belt weiter zu segeln. 1999 im zweiten Jahr mit der Libra sind wir rund Fiinen gesegelt, sonst immer
durch den Grofien Belt oder den Sund gen Norden. Tagsiiber wird der Wind schwicher, ich setze die Genua, spéter den
Blister. Abends legt der Wind wieder zu. Morgen soll Starkwind sein. Als sicheren Hafen wéhlen wir Seby auf ZAre. Es
ist spit nach 21 Uhr, als wir festmachen.

Di. 24.05. Hafentag in Seby

Frith kommt der Hafenmeister. Er akzeptiert meine Angabe Bootslinge 9 m und begniigt sich mit 100 Kronen pro
Nacht. Am Vormittag holen wir Geld und kaufen ein. Nachmittags ziechen Schauerfronten durch. Eine Wanderung zum
Leuchtturm fallt aus. Ich installiere auf meinem alten Reserve-PC das Navigationsprogramm Fugawi, um auch damit
die Wegpunktverwaltung des Garmin-GPS zu organisieren.

Mi. 25.05. nach Fynshav 54°59,5’N 009°59,2’E 16 sm

Auch heute ist noch Starkwind, aber die Sonne scheint. Nachmittags entschlieen wir uns, abzulegen. Drauf3en sind es
dann iiber 20 kn Wind aus West. Mit 2 Reffs und kleiner Selbstwendefock kreuzen wir gegen an. Dazu setzt Strom von
vorn. Weiter voraus ist bis zum Abend kein passender Hafen mehr zu erreichen. Um 17:30 Uhr fahren wir gegeniiber in
Fynshav auf Als ein. Das Liegegeld von 130 Kronen inklusive Strom bezahlt man einfach in einem Briefumschlag.
Dusch-Poletter gibt es am Automaten fiir 7 Kronen oder fiir 1 €.

Do. 26.05. nach Middelfart auf Fynen 55°29,5°N 009°43,5’E 34 sm

Der Wind ist umgesprungen auf Siidost, die richtige Richtung fiir uns. Als wir 9:30 Uhr ablegen, hat es schon aufge-
frischt. Zunehmend 5 bis 6 Bft sagt der Wetterbericht. Die haben wir bald. Ich habe gleich 2 Reffs eingezogen. Zwei
Stunden spiter berge ich das GroB. Nur mit Normal-Fock jagen wir mit 7 kn durch den schmalen Argsund bei 1,8 kn
mitlaufendem Strom. Gegen 15 Uhr biegen wir ab durch den Fane-Sund in den Yachthafen Middelfart. 34 sm bei
durchschnittlich 6 kn Fahrt sind genug flir heute, zumal jetzt wiederholt Schauerbéen durchziehen. Die Hafengebiihr
von 130 Kronen bezahlt man an einem Automaten. Ich hole meine EC-Karte und mache den Weg noch einmal. Zum
Duschen muss man gegen Pfand eine Chipkarte 16sen und aufladen. Zutritt zum Servicegebdude hat man nur mit der
Karte. Ich bin frustriert und spare mir das. Zum Gliick ist auf der Mole ein immer offenes Toilettengebéude.

Fr. 27.05. nach Juelsminde auf Jiitland 55°43’N 010°01’E 24 sm

Beim Ablegen 9:40 Uhr scheint zunéchst die Sonne. Der Wind immer noch 5 bis 6 Bft kommt aus SW. Hinter der Insel
Feeng und bei den Briickendurchfahrten vor Fredericia ist es moderater. Heute ist der Strom mit 1 bis 2,5 kn gegen uns.
Am Ausgang des Kleinen Belt kommt uns ein Regattafeld entgegen, ,,Rund Fynen®. Wie wir spéter per SMS erfahren,
segeln dénische Bekannte bei ihren Freunden mit. Wir haben sie vor 2 Jahren in Seby kennen gelernt. Sie wohnen bei
Juelsminde. Leider féllt ein Treffen dort aus, weil wir dann schon weiter sind. Es beginnt zu regnen. Um 15 Uhr legen
wir in Juelsminde an. Auch hier ist wieder ein Bezahl-Automat. Die Hafengebiihr betrdgt sogar 135 Kronen ohne Strom
und Duschen. Ich bezahle mit Visakarte und leiste uns eine Chipkarte. Wenn man beim Duschen die Karte gleich wieder
aus den Schlitz zieht, reicht der abgebuchte Betrag fiir eine schnelle Dusche, sonst noch einmal einstecken. Nur mit dem
Strom haben wir Probleme, scheinbar ist die Karte defekt. Nachdem wir diese am Automaten umgetauscht haben, stellt
eine hilfsbereite Dénin fest, dass eine Steckdose noch ein Guthaben von 6 kWh hat. Das verbrauchen wir bis zu unserer
Abreise nicht. Beim ,,Verkauf der Chipkarte, spuckt der Automat das Guthaben in 20 Kronen Miinzen aus. Wie ich hier
kapiere, nimmt er zum Bezahlen auch Bargeld. Nachdem ich gelernt habe, mit dem Automaten umzugehen, ist es in den
néchsten Hafen nicht mehr so aufregend, nur jedes Mal wird es teurer. Im Hafen liegt ein kleines deutsches Boot mit
Berliner Registrier-Nummer. Das Rentner-Ehepaar Eberhard und Hannelore haben ihr Boot in der Schlei, bleiben meist
in danischen Gewissern. Abends sind wir bei ihnen an Bord und tauschen Erfahrungen aus.

Sa. 28.05. Hafentag in Juelsminde

Das Wetter ist wechselhaft und immer noch sehr windig, wir bleiben noch. Heidi macht Einkaufe, ich befasse mich mit
dem Ersatz-Computer, ein tiber 10 Jahre alter Laptop. Zu Hause hatte ich trotz der geringen Speicherkapazitdt und
schwachen Prozessorleistung Windows XP und das Navigationsprogramm Open CPN installiert. Zu dem neu gekauften
Sportbootkartensidtzen des NV-Verlages werden CDs fiir Rasterkarten in einem neuen BSB-Format mitgeliefert, die aber
nur mit einem eigenen Navigationsprogramm laufen. Die alten Versionen liefen auch mit dem Programm Fugawi.
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Damit hatte ich in den vergangenen Jahren eine Reihe meiner Papierseekarten selbst eingescannt und kalibriert. Leider
passt jetzt nichts mehr zusammen. Trotzdem habe ich heute hier Fugawi auch auf dem alten Computer installiert, die
Kartendateien iiber einen USB-Stick geladen. Meine umfangreiche Wegpunktsammlung kann ich mit dem Garmin-GPS
nur mit Hilfe von Fugawi austauschen. Fiir die Weiterfahrt habe ich vorsorglich neue Wegpunkte eingegeben. Trotz
elektronischer Seekarte fahre ich ldngere Kurse nach Wegpunkten, weil der Autopilot dann vom GPS gesteuert werden
kann. Abends sind Hannelore und Eberhard bei uns an Bord. Wir zeigen mit dem Bordfernseher den Videofilm iiber
unsere Reise letztes Jahr nach Island.

So. 29.05. nach Grena 56°24’N 010°55’E 55 sm

Wir legen 8:30 Uhr ab, haben moderaten Wind aus SW, also von achtern. Streckenweise kann ich die Genua
ausbaumen. Wir segeln westlich an Samse vorbei. Nachmittags frischt es auf. Wir segeln ,,Schmetterling™ platt vor
Laken. Zeitweise segeln wir mit 7 kn, das GPS hat einen Spitzenwert von 8,8 kn registriert. Vielleicht hat der Wind
gedreht oder ich habe am Autopiloten den Kurs etwas gedndert: plotzlich knallt es, das GroB3segel steht back. Die
Bullentalje verhindert, dass der Grofbaum herumkommt. Mit einer 360°-Drehung komme ich wieder auf Kurs. Am
Mast sind zwei Rutscher des Grof3segels gebrochen. Erst am nachsten Tag sehe ich, dass oberhalb der Verstiarkung fiir
das 2. Reff auch ein 10 cm langer Riss in dem vielleicht 20 Jahre alten Segel ist. Beim Vorwindkurs unterschitzt man
oft die wahre Windstédrke. Das Reffen macht auch mehr Arbeit als am Wind, weil man das Boot erst in den Wind drehen
muss und so unterldsst man es dann leichtsinniger weise. Einige Zeit spiter sehen wir zwei oder drei Schweinswale
achter aus. Gestartet sind wir bei Sonne, am spiten Nachmittag regnet es. Beim Segelbergen vor dem Hafen Grena
blockiert ein Bruchstiick der gebrochenen Rutscher ein Teil des Grofisegels. Kurz vor 19 Uhr haben wir angelegt. Noch
abends montiere ich Ersatzrutscher. Auch hier ist ein Bezahl-Automat, pro Tag 150 Kronen Liegegebiihr. Mit Pfand fiir
die Chipkarte und Guthaben werden 250 Kronen abgebucht. Strom gibt es direkt aus der Steckdose.

Mo. 30.05. nach Saby 57°20°’N 10°32’E 60 sm

Heute sind wir um 8:30 Uhr schon aus dem Hafen. Die Sonne scheint, der Wind kommt weiter von hinten, zunichst aus
SW, nachmittags aus SE meistens 10 bis 15 kn. Mittags fahren wir bei Flaute fast zwei Stunden mit dem Motor. Vorher
konnten wir eine Stunde noch den Blister nutzen. Ansonsten segeln wir GroB und Genua, zeitweilig mit Spibaum
ausgebaumt. Auch heute kommen gegen Abend Wolken auf, zeitweise Nieselregen. Morgen soll Starkwind kommen.
Um 20:30 Uhr laufen wir in Saeby ein. Das GroBsegel bergen wir erst im Vorhafen, draullen war es etwas kabbelig. In
der hintersten Ecke des Hafens ist ein Platz gerade ausreichend fiir unser Boot. Ich will davor um 180° drehen. Es wird
etwas eng. Leider wirkt der Radeffekt in die falsche Richtung und auch der Wind bremst die Drehung. Ich gebe kréftig
Gas vor und zuriick, muss mich dabei biicken und kann schlecht nach vorne sehen. Heidi ist am Bug, ruft laut blof3
»Manfred!*, dann sehe ich sie nicht mehr. Ich bekomme das Boot ldngsseits, gehe nach vorn, Heidi héngt an der
Festmacherleine im Wasser. Wéhrend ich das Boot mittschiffs anbinde, schwimmt sie mit aufgeblasener Schwimm-
weste aullen herum zur Badeleiter. Heidi war auf den Anker gegangen und hat das Boot abgedriickt. Sie hat sich jedoch
nicht richtig festgehalten und ist abgerutscht. Im Hafenwasser treibt Ol an der Oberfliche. Wihrend ich das Boot richtig
festbinde, zieht sie sich um. In der Tasche hatte sie ihr Handy. Im Wasser surrte es. Jetzt ist es tot, nicht mehr zu retten,
obwohl ich es 6ffne und trockne. Von unserem Enkelsohn haben wir ein élteres Ersatzhandy mit. Nach dem Umtausch
der SIM-Karte muss Heidi sich erst umgewohnen. Abends spiilen wir die nassen Sachen noch, am néchsten Tag nutzen
wir die Waschmaschinen und Trockner auch fiir unsere restliche Wésche. Der Automat verlangt hier fiir unsere
Bootsgrofie sogar 170 Kronen, statt dessen sind Strom und Duschen inklusive. Die Abbuchung zu Hause sind 46,58 €.

Di. 31.05. Hafentag in Saeby

Heidi besucht die uns vom Aufenthalt vor 2 Jahren bekannte Bernsteinschleiferei mit Ausstellung und Verkauf. Sie
kommt nicht umhin, sich nach dem gestrigen Schock als Trost zwei Anhdnger auszusuchen. AuBlerdem macht sie
notwendige Einkédufe. Ich habe abends das GroBsegel noch abgeschlagen. Im Hafenhandbuch hatten wir gelesen, in
Frederikshavn 5 sm weiter gibt es einen Segelmacher. Heidi wollte gestern aber nach Saby, und es war schon recht
spét. Ich spare mir eine aufwendige Fahrt dorthin. Da wir heute sowieso bleiben, mache ich mich daran, das alte Segel
von Hand zu ndhen. Ich habe ein passendes Stiick Segeltuch mit, dazu allerdings recht diinnes selbstklebendes Segel-
tape. Beides wird zweiseitig tibereinander geklebt. Mit Segelgarn néhe ich Zickzack in groben Stichen mehrfach iiber
den Riss hin und her. Dann schlage ich das Segel wieder an. Im letzten Jahr hatte ich das neuere Segel genutzt, das
wollte ich in diesem Jahr lieber schonen, sonst habe ich irgendwann zwei alte Segel.

Mi. 01.06. und Do. 02.06. nach Fjallbacka 58°36’N 011°17°E westschwedische Kiiste 83 sm

Wir haben immer noch frischen Wind aber auch Sonne. Die Vorhersagekarten im Internet besagen fiir die weiteren Tage
nur westliche Winde, mitten im Skagerrak die hochsten Windstérken. Wir haben keine Chance, um Skagen herum direkt
Richtung Kap Lindesnes zu segeln. Bleiben wollen wir auch nicht, legen nachmittags nach 15 Uhr ab. Mit zwei Reffs
segeln wir bei halbem Wind ziigig nordwirts mit 5 bis 6 kn. Abends 20 Uhr geht es vorbei an Skagens Rev in den
Skagerrak. Kurz vorher kommt uns ein Schlepper entgegen mit einer riesigen Olbohrplattform im Anhang. AuBerdem
liegen hier etliche Schiffe vor Anker, zwischen denen wir Slalom segeln. Um 22 Uhr versinkt die Sonne. Um Mitter-
nacht werde ich hundemiide. Heidi iibernimmt die Wache. Gegen 3:30 Uhr wird es langsam wieder heller. Heidi weckt
mich. Ein riesiges Regattafeld jagt uns hoch am Wind entgegen. Ich erkenne norwegische Segelnummern. Spéter
erfahren wir, dass in Oslo das Skagen-Race gestartet wurde. Heute ist Himmelfahrt. Schon am Abend hatten wir etliche
Segelboote Skagen ansteuern sehen. Sie kamen von Osten aus Schweden und von Norden aus Norwegen. Gott sei Dank
sind wir dort nicht ,,eingesperrt* worden. Leider hat sich der Himmel bezogen, es gibt etwas Nieselregen. Auf dem
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Skagerrak haben wir den nordlichen Kurs beibehalten. Um 4 Uhr erreichen wir den Wegpunkt am Eingang zu den
Schéren nach Fjillbacka. In schneller Fahrt geht es immer dichter vorbei an den Felseninseln. Diesen Weg haben wir
1992 mit einer in Skive am Limfjord gecharterten Dehler 34 auf dem Weg nach Oslo schon einmal genommen und sind
bei Gewitter im Hafen von Fjéllbacka eingelaufen. Dort suchten wir damals krampthaft einen freien Platz. Auf dem
Weg erkennen wir die meisten markanten Stellen wieder, nur erscheint mir diesmal alles weniger gewaltig. Frith mor-
gens 5:30 Uhr finden wir einen Platz am Géstesteg, auch eine offene Toilette und Dusche. Erst am Abend erfahren wir
von anderen Seglern einen Zugangscode fiir die komfortableren Sanitdrraume. Die blechernen Anschlusskisten fiir
Strom nehmen wir nicht fiir voll. Sie sind mit einer Schnur zugebunden, keines der anderen Boote hat ein Kabel
ausgebracht. Wir holen erst mal versdumten Schlaf nach. Nach dem Mittag ist wieder Sonnenschein. Wir gehen durch
den kleinen idyllischen Ort. Eine Biiste erinnert an die Schauspielerin Ingrid Bergman. Nach ihrem Tod 1982 im Alter
von 67 Jahren wurde ihre Asche hier vor ihrer Lieblingsinsel Dannholmen verstreut. Durch eine kleine Schlucht und
iiber Treppen steigen wir auf ein Felsplateau oberhalb des Hafens mit einer herrlichen Aussicht iiber die vorgelagerten
Felseninseln. Vor 19 Jahren, 2 Jahre nach der Wiedervereinigung, waren wir auch hier oben. Damals gab es keine
Treppe. Wir sind einen halsbrecherischen Weg hochgeklettert. Nach der Riickkehr liegt eine Najade mit schwedischer
Flagge bei uns langsseits. Es sind zwei ddnische Ménner, die das Boot von schwedischen Freunden gelichen haben. Mit
an Bord sind eine Tochter und deren Cousine. Wir haben abends ein anregendes Gespriach. Am nédchsten Morgen legen
sie ab, noch bevor auch wir soweit sind. Das Hafengeld von 250 Kronen kassiert abends eine junge Frau.

Fr. 03.06. und Sa. 04.06. nach Kristiansand 58°08,5’N 008°00°E 150 sm

Kurz nach 9 Uhr bei strahlender Sonne legen wir ab und segeln bei leichtem Wind in Schlangenlinie durch die Schéren
nordwiérts. Nur an ungiinstigen Stellen nehmen wir kurzzeitig den Motor. Dann wird es lebendig. Vor allem Motorboote
begegnen uns, aber auch die meisten Segelboote motoren. Am frithen Nachmittag sind wir querab von Stromstad,
segeln Ostlich der Kosterinseln. Wir wollen das gute Wetter nutzen, queren in Richtung Westen den Ausgang des
Oslofjords. Abends um 22 Uhr erfasst uns der kiistenparallele siid-norwegische Strom. Zu Hause hatte ich in einer
Information des N'V-Verlages dariiber gelesen, und auf Fehmarn hat uns unser Freund Erich eine Kopie mitgegeben. Mit
anfangs 1 kn, dann bis zu 2 kn werden wir mitgenommen. Leider schlift der Wind ein. Die ganze Nacht lduft langsam
der Motor. Am Ende hat uns der Strom 14 sm zusétzlich vorwérts gebracht. Der Wind kam gestern zuerst aus West,
spater NW, jetzt dreht er auf SW bis S, wir miissen kreuzen. Ab 11 Uhr frischt es zunehmend auf. Ich wechsele die Fock
und ziehe 2 Reffs ein. Um 14:30 Uhr steuern wir nach Lillesand ein, lassen den Hafen aber an Stb. Bei Sonnenschein
und Wind direkt von vorn fahren wir mit Motor gemachlich durch die Blindleia. Pausenlos jagen Motorboote in beiden
Richtungen an uns vorbei, iiberholen an den engsten Stellen. Es ist Wochenende, die Norweger sind im Geschwindig-
keitsrausch. Dieser Weg ist wieder eine Erinnerung fiir uns. 2003 auf dem Riickweg von Bergen sind wir hier gefahren.
Es war mit Papierkarten navigatorisch sehr aufregend. Jetzt haben wir Kartenplotter. Kurz vor 20 Uhr erreichen wir den
Gistehafen von Kristiansand. Unterwegs hatten wir nach einem Ankerplatz Ausschau gehalten, jedoch nichts gefunden.
Meistens war es zu tief, oder es erschien uns zu eng. Wo irgend mdglich sind Hauser und private Anleger gebaut. In
Kristiansand ist der innere Hafen durch eine Motorbootmesse belegt. Wir konnen ganz auflen an einen Schwimmsteg
langsseits gehen. Dort mussten wir vor 8 Jahren unter Segel anlegen, weil im Lysefjord der Auspuffschlauch geplatzt
war und der Magnetschalter des Anlassers durch eingedrungenes Wasser blockierte. Die Toiletten am Hafen konnen wir
benutzen, zum Duschen braucht man Poletter. Der Kiosk, der sie verkauft, ist aber geschlossen, und so konnten wir
auch keine Hafengebiihr bezahlen. Geld habe ich abends noch vom Bankautomaten geholt. Bekommen habe ich

3000 Kronen. Maximal wurden 5000 Kronen angezeigt, dabei kam jedoch die Anzeige: ,,Ihre Bank gestattet diese
Transaktion nicht®. Vor einigen Jahren hatte ich dann frustriert einen anderen Automaten gesucht.

So. 05.06. nach Farsund 58°05,5’'N 006°48’E 48 sm

Wir wollen hier schnell weg. Um 9 Uhr legen wir bei klarem Himmel ab. Der Wind kommt frisch aus NE, spéter direkt
aus Ost. Der Wetterbericht besagt fiir den Skagerrak zunehmend 3 bis 5 Bft, fiir Utsira ab Kap Lindesnes 5 bis 6 Bft
langsam abnehmend. Zunéchst setze ich nur die Kreuzfock, dann zusitzlich das Grof3 mit 3 Reffs. Damit segeln wir
moderat 5 bis 6 kn. Als der Wind direkt von achtern kommt, baume ich die Fock aus. Nachmittags gleich hinter der
Einfahrt nach Mandal, nimmt der Wind plétzlich kriftig zu. Ein zuriick gibt es nicht mehr. Erst vor einer Woche hatten
wir bei diesem instabilen Kurs schlechte Erfahrungen gemacht. Direkt voraus liegt Kap Lindesnes. Der Kap-Effekt
kann noch mehr Wind bringen. Auflerdem ist dort eine mit 25 m deutlich flachere Stelle, sonst sind es oft weit {iber
100m. Das kann den Seegang verstiarken steht im Handbuch. Nachdem eine Felseninsel achter aus ist, drehe ich im
freien Wasser das Boot bei, d. h. ich steuere es vorsichtig in den Wind. Vorher musste der Spibaum weg und die Fock
hinter das Grof3 geholt werden. Der Autopilot steht auf Standby, die Pinne bleibt auf Anluven eingeschlagen. Das Grof3
flattert, ich kann es bergen, wahrend das Boot mit dem Bug schrige zum Wind langsam vor sich her treibend liegen
bleibt. In aller Ruhe binde ich das GroBsegel fest, der Baum ist durch Schot und Bullentalje fixiert, kann also nicht hin
und her schlackern. Die Fock hole ich auch runter und mache sie mit angebundenen Gummistrops am Seezaun fest.
Dann hole ich die kleinere Fock 2 hervor, schlage Stagreiter und Fockschot an, ziehe sie hoch. Ich steuere wieder auf
Vorwindkurs. Wir segeln jetzt 1 kn langsamer, dafiir ruhig und sicher. Inzwischen sind von hinten groBere und schnel-
lere Boote aufgekommen. Am Kap selbst ist der Wind dann doch schwicher und dahinter wird es zunehmend ruhiger.
Morgen wird weiter Starkwind sein. In Kristiansand war am Hafenkiosk ein Monitor mit Wetterbericht, wonach es den
kommenden Tag regnen soll. Um 18 Uhr biegen wir nach Farsund ein. Dort liegen wir wie vor einem Jahr sicher, haben
allen Komfort und zahlen kein Liegegeld. Allerdings kostet das Duschen mit 30 Kronen ein mehrfaches als anderswo,
Waschmaschine und Trockner 40 Kronen und nachts bis morgens 9 Uhr ist leider alles abgeschlossen. Beim Anlegen
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hilft uns ein hollandisches Ehepaar. Sie haben uns iiberholt und kurz vorher angelegt. Heidi nimmt die weitere
Kommunikation auf. Abends sitzen wir noch langer zusammen. Die Frau bekundet wenig Interesse am Segeln. In
Stavanger wird ein Freund das Boot iibernehmen. Am néchsten Tag sehen wir sie kaum, und als wir 2 Tage spéter
weiter segeln, fahren sie mit Motor.

Mo. 06.06. Hafentag in Farsund

Direkt am Géstehafen ist ein Supermarkt zum Einkaufen. Fiir eine Waschmaschine haben wir schon wieder schmutzige
Waische. Ich beschéftige mich etliche Stunden mit meinen beiden Laptops. Der alte ist doch recht langsam. Ich muss
jetzt alle neuen und gednderten Wegpunkte auf den anderen tibernechmen und habe dann die alten Punkte alle doppelt.
An dem Navigationsprogramm Open CPN probiere ich verschiedene Einstellungen, um die Ubersichtlichkeit zu
verbessern. Heidi besorgt in der Touristinformation, die schon geschlossen hatte, die Zugangsdaten fiir das Hafen-
WLAN. Damit komme ich ins Internet, kann mich iiber Wetteraussichten informieren. Noch in Berlin hatte ich das
Programm ZY GRIB heruntergeladen, mich damit aber noch nicht richtig vertraut gemacht. Erst hier kapiere ich, wie
einfach es zu handhaben ist. Bei entsprechender Einstellung bekommt man fiir bis zu einer Woche im Voraus Wind- und
Wetterdaten fiir ein beliebig wéhlbares Gebiet heruntergeladen und in einer Karte dargestellt. In den nidchsten Tagen
sind die Bedingungen fiir eine evtl. Uberfahrt zu den Shetlandinseln nicht sehr giinstig. Alle 2 bis 3 Tage zichen neue
Tiefs von Westen heran. Wie sich spéter zeigt, sind die Vorausberechnungen gegen Ende des Zeitraums doch recht
ungenau. Trotzdem sind die Informationen weit aufschlussreicher als die verbalen Telex-Informationen des DWD. Eine
groBe Hilfe fiir unsere Uberfahrten zu den Firdern und nach Island waren die normalen Isobaren-Karten vom DWD und
Northwood, empfangen iiber Kurzwelle mit meinem Wetterdecoder. Den Wind muss man sich daraus aber selber
ableiten. Es werden zwar auch Karten mit Windpfeilen gesendet, die Auflosung ist so schlecht, dass sie wenig niitzen.

Di. 07.06. in den Rekefjord 58°20’N 006°16’E 41 sm

Wir nutzen ein eintéigiges Wetterfenster, bevor wieder ein Regentag mit diesmal Schwachwind angesagt ist. Um 11 Uhr
haben wir abgelegt, ziechen gleich die Segel. Bei zunichst bedecktem Himmel ist der Wind drauflen stirker als im Hafen
vermutet und kommt leider von vorn. Die Genua muss gleich wieder runter. Wir kreuzen vorbei an Lista und laufen
nach 20 Uhr in den uns auch vom Vorjahr bekannten kleinen Rekefjord. Man liegt sehr geschiitzt, hat eine durchgingig
geoffnete Toilette, Dusche und Strom, in einer Ecke auch einen Wasserschlauch. Dazu in diesem Jahr drei statt zwei
Leihfahrrader. Alles ist kostenlos. Vor uns ist ein grofles Boot mit zwei Roll-Vorsegel und britischer Flagge eingelaufen
und liegt vorn am Steg. Wir wissen, dass auch hinten Platz ist. Kurz nach dem Anlegen kommen die Segler, Mann und
Frau, von einem Rundgang zuriick und begriilen uns ausgesprochen freundlich. Heidi unterhilt sich noch mit ihnen,
wahrend ich das Boot aufklare. Am néchsten Morgen wollen sie weiter. Beim Abschied frage ich, woher sie kommen
und nach dem Heimathafen. Sie sagen aus Stockholm, wollen zu den Shetlandinseln und Fair Isle und miissen das Boot
in einem Monat in Oban in Schottland iibergeben. Das Boot ist britisch, deshalb die Flagge. Sie sind Schweden, also
keine reservierten Englénder. Als Heimathafen lese ich beim Ablegen: Portsmouth. Wenige Stunden spiter liegt wieder
ein gro3es Boot mit zwei Rollvorsegeln an der gleichen Stelle. Es sind jedoch Hamburger, die vom nahen Kirkehamn
heriibergekommen sind.

Mi. 08.06. Hafentag im Rekefjord

Den ganzen Tag ist es bewdlkt, der Regen kommt erst gegen Abend. Heidi fahrt mit dem Fahrrad 2 km nach Hauge,
Verwaltungsstadt von Sokndal. Sie kauft ein. Vor einem Jahr hatten wir den noch recht jungen deutschen Kantor der
dortigen Kirche kennen gelernt. Jetzt ist er leider im Urlaub in Amerika. Ich arbeite am Boot, bringe an den Backs-
kistendeckeln hakenformige Riegel an, die unser Sohn in Rostock angefertigt hat. Vor der Abreise hatte ich es nicht
mehr geschafft. Seit Jahren steht die Verriegelung in der Liste der zu erledigenden Arbeiten, nur habe ich immer wieder
iiber eine einfache Losung nachgedacht. Jetzt wollte ich das endlich erledigen, weil bei Autopilotbetrieb erhebliche
Krifte tiber die Aufnahme-Buchse auf die Deckel einwirken. In diesem Jahr habe ich eine Art Kurzpinne am Ruderkopf
nach hinten angebracht, wodurch die Steuerwirkung verbessert werden soll. Dabei sind die Krafte groer aber der Weg
der Schubstange kiirzer. Dadurch sind die Einschaltzeiten des Elektromotors kiirzer und der Stromverbrauch u. U. sogar
geringer. Bei dem neuen Raymarine SPX-5 mit Gyro-Sensor muss nur die Steckerbuchse des Motors umgepolt werden.
Mein éltester Pinnenpilot Navico TP300CX ldsst sich zwischen Bb- und Stb-Montage umstellen. Kurs- und Wind-
steuerung funktionieren an der Kurzpinne, nur bei der Wegpunktsteuerung fahrt die Schubstange total ein. Ich hielt das
fiir einen Programmfehler und habe auf der gegeniiberliegenden Seite eine Buchse angebracht. Jetzt entfillt die
Umschaltung fiir die andere Montageseite. Uberrascht war ich, als die Wegpunktsteuerung trotzdem nicht geht. Erst
dann kam die Erkenntnis, dass der eingebaute Fluxgate-Kompass um 180° zur Fahrtrichtung gedreht ist und egal ob
Bb- oder Stb-Montage versucht der Autopilot das Boot in die entgegengesetzte Richtung zu drehen. Die Wegpunkt-
steuerung geht also nur in der iiblichen Art der Steuerung mit der normalen Pinne. Das hat leider den Nachteil, dass
diese ungewollt hochklappen kann. Dabei ist mir im letzten Jahr der Plastikknopf an der Schubstange gebrochen. Das
war ein weiterer Grund fiir den Umbau in diesem Jahr. Beim Fahren unter Autopilot kann ich jetzt die Pinne hoch-
klappen und habe das Cockpit frei. Bei der gestrigen Fahrt war der TP300CX bei einer Wende plotzlich eingefahren und
reagierte nicht mehr. Erst heute sehe ich den Grund: einer der Druckkn6pfe hat sich mechanisch verklemmt und ist fest
eingedriickt. Das ist schnell behoben, alles wieder o. k. Aber auch der SPX-5 machte Probleme, reagierte bei Kursén-
derungen nicht mehr richtig. Ich mache einen Total-Reset und muss alle Parameter neu einstellen. Im Hafen scheint
wieder alles richtig zu funktionieren, doch beim Einschalten sehe ich eine sonst nicht bemerkte Fehlermeldung:

»NO PILOT*. Im Handbuch steht: Keine Daten vom Kurscomputer, Verdrahtung priifen. Ich finde keinen Fehler,
mache noch mal Reset, kein Erfolg. Spater beim Segeln steuert er wieder, nur die Kompass-Korrektur mit Boot-
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Kreiseln bei ruhigem Wasser und der Auto-Learn-Prozess miissen wiederholt werden. So bin ich an den Hafentagen
standig mit Problemen beschaftigt, die im Nachhinein oft gar keine sind.

Do. 09.06. und Fr. 10.06. zum Kviturdspollen 60°16’N 005°15’E mit dem Bergener Segelclub 143 sm

Wir legen um 10 Uhr ab, haben wenige Wolken am Himmel und angenehmen Wind aus W. Nach kurzem Holeschlag
kdnnen wir durchgéingig hoch am Wind segeln. Nachmittags um 16 Uhr passieren wir den Eigerey-Leuchtturm vor
Egersund. Abends um 22 Uhr liegt Jaerens Rev querab. Wir segeln durch die Nacht. Heidi macht die erste Wache, ich
ab 2 Uhr. Morgens segeln wir vorbei an der Insel Utsira. Dort sind zwei kleine Héafen. Wir waren noch nie dort, wollen
aber das gute Wetter zum Weitersegeln nutzen. Mittags haben wir die Insel Bemle 6stlich querab. Um 16 Uhr biegen
wir in den Selbjernfjorden ein und dann nordlich durch die erste Briicke zwischen vielen groferen und kleinen Inseln
hindurch. Um 21:40 Uhr legen wir nach 35 4 Stunden im Kviturdspollen beim Bergener Segelclub an. Am Freitag vor
Pfingsten sind viele Boote rausgefahren, etliche Plitze frei.

Sa. 11.06. nach Strusshamn auf Askey 60°24’N 005°11,5’E nordlich von Bergen 13 sm

Im Hafen beim Kran werden eifrig Boote poliert. Die Sanitéranlagen sind recht rustikal aber permanent ge6ffnet. Die
Liegegebiihr 130 Kronen steckt man in einen Briefkasten. Ansonsten kiimmert sich niemand um uns. Vor dem Eingang
zum Kviturdspollen ist die Hjellestad-Marina. Heidi wandert ca. 1 km zum Einkaufen. Es gibt einen Bus nach Bergen.
Keiner kann uns die Fahrtzeiten nennen. Der Bergener Vereinsstander blau mit weiflen Sternen &hnelt unserem
Rostocker SSV-Stander. Heidi ist hartndckig. Sie findet trotz Mittagspause jemanden mit einem Schliissel zum Biiro
und kann einen Stander fiir 310 Kronen kaufen. Nachmittags legen wir bei herrlichem Pfingstwetter ab. An der Hjelle-
stad-Marina legen wir aulen am Schwimmesteg kurz an. Heidi muss Geld vom Automaten holen. Ich bin an Bord, als
ein Motorboot dicht vorbei jagt. Das Wasser schwappt bis auf den Steg, der Fender springt Gott sei Dank nicht hoch.
Trotz Gegenwind von maximal nur 10 kn kreuzen wir nordwiérts. Der gut geschiitzte Hafen Strusshamn liegt kurz vor
einer hohen Briicke, die von der Insel Askey aufs Festland nach Bergen fiihrt. Gegen 20 Uhr sind wir dort, gehen
riickwirts in eine freie Box. Dann stellen wir fest, die Tiir zum Land ist abgeschlossen. Es ist eine Privat-Marina. Die
Gasteplétze sind links in der Ecke. Wir miissen umlegen, finden Platz an einer Bretterwand. Im Hafen ist ein deutsches
Boot ,,Fiona“, eine komfortable Compromis, aus Bremen mit Thomas und Marianne. Sie sind 10 Jahre jlinger als wir,
auch im Ruhestand. Sie wollen morgen mit den Bordfahrrddern nach Bergen. Auch hier bekommen wir keine Infor-
mation iiber Busfahrzeiten. Ob am Pfingstsonntag iiberhaupt ein Bus fahrt, bleibt offen. Es stehen hellgriine Leihfahr-
rader zur Gratis-Benutzung bereit. Bei einem ist der Sattel lose. Ich ziehe die Innensechskantschraube fest und mache
eine Probefahrt. Ich wundere mich tiber die nasse Hose am Hintern. Der Ledersattel mit Schaumeinlage hat sich mit
Regenwasser voll gesaugt. Rechtzeitig abends bemerke ich, dass hier ja schon 0,8 m Tidenhub ist. Ich verldngere unsere
Leinen. Am néchsten Morgen ist Platz am Schwimmsteg, wir wechseln noch einmal.

So. 12. 06. Hafentag in Strusshamn

Die Duschen und Toiletten sind etwas versteckt aber in Ordnung. Bei der Liegegebiihr von 100 Kronen ist Strom und
Dusche inklusive. Wir wihlen zwei der Leihfahrrader aus und fahren die reichlich 15 km nach Bergen. Die Bremer sind
kurz vor uns losgefahren. An vielen Steigungen miissen wir schieben. Die Réder haben blof3 3 Génge. Die Fahrradwege
sind nur liickenhaft beschildert. Oft geht es auf den viel befahrenen Autostraf3en weiter. Ich habe keine Karte. Trotzdem
finden wir den Weg. Der Végen bei den Bryggen mit den Holzhdusern aus der Hansezeit ist bei dem schonen Pfingst-
wetter voller Boote, etliche im Packchen. Angelegt wird langsseits an Lkw-Reife, nicht sehr komfortabel bei der Tide.
Zweimal waren wir mit der Libra hier. Auf dem Fischmarkt herrscht reges Treiben. Wir genehmigen uns Konigskrabben
und Shrimps. Heidi kauft noch Lachs und eine Rduchermakrele. Abends sind wir erschopft zuriick. Dort liegt inzwi-
schen ein weiteres deutsches Boot, SY Kré€ousa (in griechischen Buchstaben), eine Vindd, mit Heimathafen Erlangen.
Wir unterhalten uns mit dem Eigner Dietrich bei einem Glas Redsina. Er ist mehrere Jahre in Griechenland und der
Tiirkei gesegelt, war auch an der tiirkischen Schwarzmeerkiiste, wo kaum jemand hinkommt. Er hat dort fachkundige
Hilfe bei einem Motorschaden gefunden. Das weckt bei uns Erinnerungen an Biicher von Ludwig Turek, "Klar zur
Wende" und ,,Ahoi dufte Wanne*. Der ist vor dem 2. Weltkrieg in einem 15m?-Jollenkreuzer von Moskau iiber Wolga
und Don, Schwarzes und Mittelmeer bis Spanien gesegelt. Er war auch an der nordtiirkischen Kiiste, hat spater dort ein
neues robustes Segelboot bauen lassen.

Mo. 13.06. nach Eivindvik 60°59°’N 005°05’E 46 sm

Wir wihlen einen sehr interessanten inneren Weg nordwirts. Es geht {iber den Byfjorden bis zur Insel Flatey, durch den
engen Alverstraumen bei 2 kn Gezeitenstrom von vorn, den Radsund, durch mehrere Briicken und weitere Engstellen,
so den Fonnestraumen und iiber den Fensfjorden. Bis Mittags konnten wir insgesamt nur 8 sm segeln, alles andere
mussten wir motoren. Viele Motorboote kommen uns entgegen gejagt. Morgen ist wieder Arbeitstag in Bergen.
Mehrmals begegnen uns rasende Schnellboote mit tiber 30 kn. Mit Hilfe des AIS kdnnen wir uns rechtzeitig auf sie
einstellen, wenn sie um die Ecken jagen. Erst um 22 Uhr legen wir in Eivindvik nérdlich des Fensfjorden an. Es ist der
sicherste Hafen fiir den kommenden Tag mit Starkwind und Regen.

Di. 14.06. Hafentag in Eivindvik

Der versprochene Komfort stimmt leider nicht. Die Stromanschliisse reichen nicht bis auf die Stege. Der Wischetrock-
ner ist defekt. Damit fallt Waschewaschen aus. Es gibt nur eine Toilette, zwar zwei Duschen, bei den Damen eine
zweite Toilette. Als Heidi duschen will, ist der Miinzautomat verstopft. Eingeseift kann sie sich nur am Waschbecken
waschen. Die Liegegebiihr 50 Kronen steckt man in einen Schlitz in der Wand. Ein Supermarkt ist direkt am Hafen.
Bei der Ankunft hatte ich eine WLAN-Verbindung, konnte E-Mails und GRIB-Daten abrufen. Den ganzen Tag regnet
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es. Vor Wind liegen wir sicher, nur nicht bei starkem Westwind. Endlich kann ich den Reisebericht aufarbeiten. Am
nichsten Morgen bekomme ich nur vor dem Hafen {iber ein Hotelnetz eine Internet-Verbindung . Vor uns lag am ersten
Abend ein Boot aus Nord-Irland. Heidi konnte sich an den mit merkwiirdigen Buchstaben geschriebenen Namen erin-
nern. In der Bangor-Marina bei Belfast war ihr das Boot 2008 aufgefallen. Der Name bedeutet ,,Weiler Widder*, erklért
der Eigner . Ein tschechisches Boot lag innen an der Bretterwand. Am nichsten Tag haben sie umgelegt, weil sie bei
Ebbe auf Grund standen. Sie waren vorher auf den Shetlandinseln, hatten vor der norwegischen Kiiste Sturm bis 8 Bft.

Mi. 15.06. nach Askvoll 61°21’N 005°04’N 28 sm

Friih regnet es noch immer. Wir gehen den Reisebericht noch einmal durch und ich ergénze die letzten Tage in Kurzfas-
sung. Dann schicke ich ihn per E-Mail an unsere Segelvereine in Rostock und Berlin. Erst nach 13 Uhr legen wir ab.
Die Sonne kommt hervor. Es geht weiter den inneren Weg nordwérts. Wir queren den Sognesjoen. Das ist der Eingang
zum Sognefjord. Dann folgt der relativ breite Krakhellesund. Wir segeln noch um einige Inseln und miissen die letzten
5 sm mit dem Motor zu dem 2007 erst eingerichteten schonen Géstehafen Askvoll fahren. Er wird von der benachbarten
ESSO-Tankstelle betreut. Fiir unser 9 m langes Boot bezahlen wir 100 Kronen. Zum Duschen gibt es Poletter fiir

20 Kronen, die auch fiir Waschmaschine und Trockner zu benutzen sind. Fiir Strom muss man eine Magnetstreifen-
Karte kaufen. Die geben wir am néchsten Tag ungenutzt zuriick. Es waren noch mehrere aktivierte Steckdosen frei.

Do. 16.06. Hafentag in Askvoll

Obwohl herrliches Segelwetter ist, nutzen wir die Gelegenheit zum Waschewaschen. Den Trockner nehmen wir nur fiir
die Kochwische. Alles andere trocknet auf der Leine. Bei einem Rundgang durch den Ort kann ich abends noch gute
Fotos machen, denn am nichsten Tag regnet es. Heidi organisiert den Schliissel fiir die schlichte Holz-Kirche mit einem
beeindruckenden Altarbild, gemalt von dem fritheren Pastor Arne Askevold.

Fr. 17.06. bis So. 19.06. zu den Shetlandinseln, Baltasound 60°45,5’'N 000°50°W auf Unst 183 sm

Obwohl im Hafenhandbuch versprochen, bekomme ich in Askvoll keine Internetverbindung und kann keine aktuellen
GRIB-Daten holen. Der Wetterbericht des DWD und die 2 Tage alten Daten versprechen fiir die néchsten Tage Wind
um Nord mit nicht mehr als 3 bis 4 Bft. Wir legen um 17 Uhr ab, obwohl es immer noch nieselt. Vorher tanken wir

44 Liter Diesel. Bei 40 Motorstunden ab Rostock liegt der Verbrauch wie friiher bei 1 I/h. Der Wind ist meist schwach
um Nord. Trotzdem versuche ich wiederholt zu segeln, anfangs mit kreuzen. Nordlich der Inseln Aleya und Alden, vor-
bei am Archipel Verlandet und Bulandet geht es in westlicher Richtung hinaus auf die nérdliche Nordsee. Stundenlang
nieselt es noch, nach den fast 3 Tage alten GRIB-Daten sollte es trocken sein. Voriibergehend kommt der Wind aus Siid.
Eine Stunde ziehe ich den Blister. Dann ist wieder Flaute. Nass kommt er in Sack. Ab Mitternacht setzt sich Nordwind
durch. Der Regen hat aufgehort. Der Blister geht auf der anderen Seite hoch. Gegen 2 Uhr iibernimmt Heidi fiir 2 Stun-
den die Wache. Den Blister hole ich ein. Um 8 Uhr lege ich mich noch einmal hin. Es hat auf etwas 12 kn aufgefrischt.
Sicherheitshalber ziehe ich ein Reff ein, lasse aber die Genua stehen. Das ist keine schlechte Segelkombination, obwohl
ich sonst immer erst die Fock wechsele. Mittags reffe ich wieder aus, der Wind ist konstant bei 10 kn aus Nord. Bis zum
Abend fahren wir leicht Slalom durch ein Gebiet mit Olbohrplattformen, zunichst norwegische, spiter britische. 500 m
Abstand soll man einhalten. Als wir mit etwa 1 sm Abstand an einer Plattform vorbei segeln, die noch nicht in meiner
Karte verzeichnet ist, und deren AIS-Signal ich zunichst fiir ein Schiff gehalten hatte, werden wir auf UKW angerufen.
Wir werden darauf aufmerksam gemacht, dass im gesamten Gebiet weitere Plattformen zu beachten sind, konnen
vorerst aber so weiter segeln. Noch zweimal wechsele ich zwischen Genua und Blister. In der zweiten Nacht reffe ich
noch mal ein, wechsele bei 14 kn Wind zuletzt noch auf Kreuzfock. Bei starker Bewolkung nieselt es voriibergehend.
Frith um 7:30 Uhr MESZ gehen wir in Baltasound auf der Nordinsel Unst an einen uns bekannten Schwimmsteg hinter
der Pier. Davor ankert ein deutsches Alu-Boot ,,Moritz D* aus Leer. Die Segler Harald und Hedel sind am Vorabend
von Fedje in Norwegen heriibergekommen. Beim Festmachen steht ein Auto auf der Pier. Unser alter Bekannter, der
Fischer Peter, sortiert die gefangenen Krabben, ein Exportartikel fiir Portugal und Spanien. Wir frithstiicken, stellen die
Uhren eine Stunde zuriick und legen uns schlafen. Der Hafenmeister lan kommt gegen 10 Uhr mit dem Auto vorbei,
entschuldigt sich, Heidi geweckt zu haben. Nach dem Duschen mache ich unsere Bordfahrrader klar. [an kommt wieder
vorbei. Die 9,- £ fiir die Hafengebiihr haben wir noch vom Vorjahr. Am Hotel bekomme ich eine PIN fiir den Internetzu-
gang. Nach ca. 1 km stoppen wir an einem ungewo6hnlichen Buswartehduschen. Es wird jedes Jahr in einer anderen Far-
be wie ein Wohnzimmer mdbliert. Jetzt ist blau an der Reihe, das Thema: Tallships. Vor einem Jahr war alles in orange,
vor drei Jahren tiirkis. Ein Stiick weiter ist eine Tankstelle mit Shop, der auch am Sonntag gedffnet hat. Dort ist auch
eine ,,Cash-Machine®. Ich stecke meine EC-Karte rein, gebe den Maximal-Betrag 300 £ ein. Dann spuckt er 10 £-Schei-
ne, bis bei 230 £ Schluss ist. Die Fehlermeldung besagt, das Geld ist alle. Ich bekomme eine Quittung, der Verkaufer
kann auch weiter nichts machen. Zu Hause erscheinen auf dem Kontoauszug tatsidchlich nur die erhaltenen 230 £. Wir
wollen noch den élteren Fischer Tony aufsuchen, der uns vor drei Jahren bei Starkwind geholfen hat. Leider treffen wir
ihn auch in diesem Jahr nicht an. Das Wetter ist ungemdiitlich. Am Hafen haben Fischer gerade einige Kisten mit Fisch
ausgeladen. Heidi erhandelt zwei Stiick als Gratis-Geschenk. Zunéchst starte ich an Bord den PC, Download von GRIB-
Daten, Antivirus, E-Mails und noch Windows-Update. Dann filetiere ich die Fische. Heidi zieht die Haut ab und kocht
Fischsuppe. Am Abend sind wir im Hotel-Pub. Wir bestellen traditionsgeméf zwei Guinness. Neue Bekanntschaft ma-
chen wir mit Ryan und Mike, bekommen einen Whisky spendiert. Dann erscheint eine junge Frau. Wiedererkennen: es
ist Amie. Vor drei Jahren war Heidi zum Einkauf, und Amie hat sie mit dem Auto zum Boot gefahren. Abends war sie
dann wie heute im Pub. Nach dem zweiten Bier verabschieden wir uns aus der Runde. Wir sollen wiederkommen.
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Mo. 20.06. bis Mi. 22.06. zu den Faréern Tvegroyri auf Sudurgy 61°33’N 006°48°W 194 sm

Vormittags schreibe ich am Reisebericht. Heidi fahrt mit dem Fahrrad zum ,,Most northerly Postoffice in Britain®,
schreibt Ansichtskarten und kauft ein, u. a. eine Shetland-Woll-Miitze von Unst. Zum Mittag gibt es Fischsuppe. Die
restlichen Filets werden gebraten. Die Tidenberechnung fiir Muckle Flugga ergibt ein Fenster mit Ebbstrom 16:38 bis
22:30 Uhr. Wir wollen heute noch starten. Der Wind aus NE kann frisch werden. Bei einer Weiterfahrt an der norwegi-
schen Kiiste hétten wir in den niachsten Tagen starken Gegenwind zu erwarten gehabt. Um 17 Uhr legen wir ab. Durch
den schmalen North-Channel fahren wir 3 sm mit dem Motor. Das 14dt die Batterien etwas nach. Erst vor dem Hafen-
becken von Tveroyri starten wir ihn wieder zum Anlegen. Die Kapazitit der neuen AGM-Batterien hat ausgereicht. Mit
Kreuzfock und dem noch eingezogenen Reff 1 machen wir einen grolen Holeschlag um das Gebiet der Eddies herum
mit ausreichendem Abstand zum Kap und der Leuchtturminsel Muckle Flugga. Dort haben wir bis zu 17 kn Wind aus
Nord und eine etwas konfuse See. Bis zu 1,5 kn mitlaufender Strom wie vorausberechnet bringt uns ziigig durch dieses
Gebiet. Spater ist der Seegang weicher, die Diinung erreicht zuweilen geschétzte Hohen bis zu 3m. Nur einmal schligt
eine steilere Welle seitlich gegen das Boot und schwappt ins Cockpit. Der Wind dreht von anfangs Nord auf Nordost
leicht achterlich. Die Geschwindigkeit liegt durchweg bei 6 bis 7 kn. In der ersten Nacht kann ich ausreffen und die
Genua setzen. Am Morgen ziehe ich ein Reff ins GroB, lasse jedoch wie gehabt die Genua stehen. Mittags frischt es auf,
ich drehe bei und wechsele auf Kreuzfock. Am spiten Nachmittag bei 16 kn Wind ist Reff 2, gegen Mitternacht Reff 3
fiir den Autopiloten besser. Im Trongisvég-Fjord reffe ich fiir die letzten 3 sm wieder aus. Mit den Wachen wechseln wir
alle paar Stunden nach Bedarf. Die Schaukelei ist im Liegen gut zu ertragen. Insgesamt hat jeder mehr geschlafen als an
normalen Tagen. In den letzten Stunden in Sichtweite der Insel Sudurgy ziehen mehrere Regenschauer vor uns durch.
Wir werden weitgehend verschont. Es ist nicht sehr dunkel. Durch die tiefhdngenden Wolken ist es eine gespenstische
Situation, fiir uns nicht das erste Mal. Die Navigation ist einfach. Zwei Richtfeuer erleichtern die Einsteuerung. Vor
dem Fjord setzt Querstrom. Der Autopilot fahrt nach Wegpunkt und gleicht den Versatz automatisch aus. Um 3:30 Uhr
legen wir an. Ein anderes Segelboot "Thembi" liegt schon dort. Wie wir am néchsten Tag erfahren, sind es vier junge
Leute aus Schottland, die eine Stunde vorher angekommen sind und uns gesehen haben. Bevor wir uns schlafen legen,
gibt es noch einen Rest Fischsuppe von Baltasound. Unterwegs war es schwierig, sie heifl zu machen.

Do. 23.06. bis Di. 28.06. Hafentage in Tvgroyri

Am Mittwoch frith herrscht reges Treiben im Hafen. Fischtrawler werden entladen. Der Hafenmeister Chris Jan ist
beschéftigt. Er bringt uns einen Schliissel fiir das Hafenamt. Nach Friihstiick und Duschen fiillen wir ein Anmeldeblatt
aus. Der Zollbeamte kommt spéter an Bord mit seinen offiziellen Formularen, nur eine kurze Passkontrolle. Heidi
besucht Anna-Kirstin, die ein Restaurant und das ,,Krambud* am Hafen betreibt. Nachmittags besuchen wir Finn Terje
und seine alten Eltern. Sie werden im November ihren 60. Hochzeitstag feiern. Finn hat im Januar Nadja aus Thailand
geheiratet. Wir kennen sie vom Vorjahr. Rund um den Hafen laufen intensive Vorbereitungen fiir eine Festveranstaltung
am Wochenende: Joansekan, entspricht dem St. Hans Tag in Norwegen, Johannis-Nacht in Finnland, Sommersonnen-
wende. Es wird ein turbulentes Volksfest mit Musik, einer Ruderregatta und sicher auch hohem Getrankeumsatz.
Offiziell ist der Alkoholverkauf auf den Fardern streng reglementiert. Joansekan wird immer nur auf Sudurey gefeiert,
wechselweise hier in Tveroyri und in Vagur am siidlicheren Vagsfjedur. Mit Chris Jan analysiere ich die GRIB-Daten.
Am Sonnabend wird es zunéchst freundlich, abends kommen Wind und Regen aus Ost. Mit der Ruderregatta wird es
vielleicht noch klappen. Am Donnerstag sind wiederholt Regenschauer. Wir verbringen den Tag geruhsam im und ums
Boot. Mit den jungen schottischen Seglern waren wir am Vorabend im Krambud zum Bier. Dort war auch Ingolf, ein
junger Mann hier aus Tveroyri. Wir kennen ihn vom letzten Jahr. Er hat an Briicken iiber den Groflen Belt und den
@resund mitgearbeitet, wird auch beim Tunnelbau von Fehmarn nach Redby dabei sein. Die Schotten Tim, Dan, Char-
lotte und Stuart segeln heute weiter nach Torshavn. Sie wollen bis Jan Mayen und Gronland. Der Bootsbauer Tim hat
das robuste traditionelle 35 Fuf lange Holzboot 2005 aus Eichenholz selbst gebaut. Seine Eltern haben dafiir einen
Baum gefallt. Wir besichtigen ihr Boot und fiihlen uns 100 Jahre zuriickversetzt. Sie wiederum staunen, wie komforta-
bel unser kleines Boot eingerichtet ist. Charlotte ist Malerin und Juwelierin. Bevor sie ablegen, bekommt Heidi eine
Silberkette und schenkt ihr einen Labradorid. Nachdem wir in Rostock zuriick sind, schickt Heidi ihnen eine Postkarte.
Tim antwortet prompt. Sie waren auf Jan Mayen und haben den 2277 m hohen Vulkan "Beerenberg" bestiegen. Mit
dabei waren eine zweite britische Yacht, der 26 ft Langkieler "Sumara of Weymouth" mit drei Leuten und eine isldndi-
sche Yacht "Aurora". Vor Gronland mussten sie wegen Packeis umkehren, haben auf Island aber noch den 1446 m
hohen Snaefellsjokull bestiegen. Am Abend kommt eine dénische Vind6 aus Aasa in den Hafen. Der Eigner ist mit
seinem Freund her gesegelt. Seine Frau will fiir drei Wochen zum Segeln kommen. Danach muss er alleine wieder
zuriick. Spéter kommen zwei fardische Yachten in den Hafen. Am Freitag beginnt der Joansegkan mit Kinderrummel,
Offnung von Restaurants, Galerien und Shops. Abends ist ein sportlicher Hohepunkt das Schwimmen 800 m quer iiber
den Fjord, wegen der Wassertemperatur in Neopren-Anziigen. Etliche Frauen und sogar Schulkinder schwimmen mit.
Mehr ein Geck sind FuB3ballspiele der Seafood Fischfabriken, Feuerwehr und Polizei gegeneinander. Das Besondere:
die Torwarte spritzen mit einem Feuerwehrschlauch zwischen den Spielern nach dem Ball. Auf dem Rummelplatz spre-
chen wir mit Jugendlichen. Sie feiern ihren Schulabschluss. Ein Junge spricht sehr gut deutsch. Auer im Unterricht hat
er es durch deutsche Filme im Fernsehen gelernt. Er will Fischer werden, das Abitur hat er nur fiir seine Mutter ge-
macht. Abends beim Bier im Krambud sind wir als Segler aus Deutschland sofort im Kreis der einheimischen Fischer
integriert. Ein junger Mann erzdhlt, dass er auf einem Kutter fahrt, von dem aus mit Langleinen gefischt wird. Das ist
okologischer als die Schleppnetzfischerei mit groBen Trawlern. Am Sonnabend ist das Wetter brauchbar. Vormittags legt
die Fahre ,,Smyril®, von Torshavn kommend, ausnahmsweise hier am Hafen auflen an der Pier an. Aus dem Schiff
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kommen viele Passagiere und Autos. Trailer-Anhénger mit Ruderbooten werden von den Mannschaften anderer Féaroer-
Inseln an Land geschoben. Eine blonde junge Frau, Jolind heifit sie, wird jubelnd von einer Schar Freundinnen empfan-
gen und kostiimiert. Wie wir spéter verstehen, feiert sie hier getrennt von ihrem Brautigam den Polterabend, Giftard auf
fardisch. Viele Jugendliche tragen weille Studentenmiitzen. Inzwischen wurden die Zielbojen fiir die Regatta ausgelegt.
Die Féhre wechselt zum Anleger auf die anderen Fjordseite. Um 14 Uhr ist die offizielle Erdffnung der Feier. Eine
Musikkapelle spielt. Der Hafenmeister Chris Jan hélt eine Rede. Kinder und Jugendliche machen einen Umzug, ange-
fiihrt von Pony-Reitern. Dann beginnt die Ruder-Regatta. Insgesamt werden 9 Léufe in verschiedenen Klassen ausgetra-
gen. Am Anfang starten die Jugendlichen. Getrennt gewertet werden ménnlich und weiblich. Die Grof3e der Boote
variiert zwischen 6 und 10 Ruderer plus Steuermann. Die offenen klassischen Holzboote sind in Klinkerbauweise gefer-
tigt, tadellos lackiert und auf Hochglanz poliert. Jeweils zwei Ruderer sitzen nebeneinander auf einer Bank. Die Mann-
schaften kommen aus den verschiedenen Orten der Farder. Der letzte Lauf sind die 10er. Es gewinnen die Klaksviker
vor Vestmanna und Hoyvikingur aus Torshavn. Abends fahren alle mit der Fdhre wieder nach Hause. Die ganze Nacht
hindurch ist Tanzmusik in einem Zelt. Wir schlafen trotzdem. Frith morgens um 5 Uhr poltert etwas bei uns an Bord. Ich
sehe raus: Jugendliche stehen triefend nass im Cockpit und springen unter dem Gejohle der Anderen wieder ins Wasser.
Der Anteil der Leute, die ihren Alkoholkonsum nicht unter Kontrolle haben, hélt sich in Grenzen, und diese sind dann
immer noch recht friedlich. Als wir friihstiicken, kommt eine StraBenkehrmaschine. Uberall liegen Flaschen, Trinkbe-
cher und anderer Miill. Um 11 Uhr ist Gottesdienst in der Kirche. Wir gehen hin. Genau vor einem Jahr hat unsere
Tochter Anne nahezu unverletzt einen Autounfall iiberlebt. Zwei Mitglieder ihrer Tanzgruppe waren tot. Von der Kirche
gehen wir zu Finn Terje und seinen Eltern. Finn und Nadja sind noch im Bademantel. Sogleich wird eine Mahlzeit auf-
gedeckt. Dann erscheint ein langhaariger junger Mann in einem griinen Lodenmantel, der uns gestern stark alkoholisiert
aufgefallen war. Heute frith haben wir ihn schon mit einer Bierflasche auf der Strale gesehen. Obwohl er Finn und
seinen Eltern unbekannt ist, setzt er sich mit an den Tisch und hat einen Riesenappetit. Vor unserem Kirchgang war eine
deutsche Pogo 40 angekommen. Die Mannschaft hat das Boot in Edinburgh nach der Nordseewoche iibernommen. Der
Torn wird von einer Segelschule ,,Icelandsailing™ in Diisseldorf organisiert. In Reykjavik wird der ndchste Crewwechsel
sein. Nachmittags kommt eine Westerly Typhoon ,,Trobriand* in den Hafen, eine holldndische Familie mit zwei Schul-
maidchen an Bord. Ihr letzter Hafen war Pierowall auf den Orkneys. Bei uns war gestern Abend der Strom ausgefallen.
Chris Jan wechselt die Sicherungen. Die Imbissbude vor unserem Boot hat den Stromanschluss iiberlastet. Dann setzt
fiir den Rest des Sonntags Dauerregen ein. Das weitere Programm des Joansekan fallt ins Wasser, jedoch nicht die laute
Tanzmusik in einem Zelt bis friih um 5 Uhr. Starkwind mit Béen von iiber 7 Bft knickt die Stiitzen eines Zeltes direkt
vor unserem Boot. Nach Wetterbericht wird der Starkwind aus SW noch 2 Tage anhalten. Die ,,Pogo® legt trotzdem ab.
Die Mannschaft muss ihren Fahrplan einhalten. wirkt sehr nervds. Den Montag nutze ich, um den Reisebericht zu
aktualisieren und per E-Mail an unsere Segelvereine zu schicken. Weiter wihle ich auf dem PC einige Fotos aus, bear-
beite sie und kann sie noch versenden. Dazu gehe ich mit meinem PC ins Hafenbiiro und kann die LAN-Verbindung
iiber Kabel ins Internet nutzen. Auch am Dienstag ist uns der Wind noch zu frisch. Heidi versucht, fiir die Hollander
eine fardische Gastlandflagge aufzutreiben. In einem Kaufladen bekommt sie eine, aus verschieden farbigen Stoff
geniht, etwas klein, wie auch wir sie von frither haben. Sie néht noch ein Band an, hingt die Flagge bei den Holldndern
ins Cockpit. Inzwischen bringt der Fischer Jacob eine weitere Féarder-Flagge. Sie ist etwas grofler, aber auch ohne Band.
Das nihe ich an und tausche unsere Flagge aus. Am Nachmittag machen wir eine Bergwanderung. Oben weht der Wind
noch sehr kréftig. Bei der Riickkehr flattert auch bei unseren Nachbarn die Gastlandflagge. Sie waren ebenfalls wandern
und laden uns kurz auf ihr Boot ein. Die Kinder Nikita und Christy haben viel Spielzeug dabei. Die Eltern Robbert und
Lydia konnten eine kleine Gesetzesliicke ausnutzen. Sie diirfen die Kinder fiir die Zeit der Reise selbst unterrichten.
Robbert will die Flagge bezahlen. Heidi schldgt eine Bierrunde im Krambud vor. Dort begegnen wir am Abend wieder
dem Fischer Jacob. Er ist in unserem Alter, hat jahrelang vor Gronland gefischt. Deshalb konnte er keine Familie griin-
den. Gesundheitlich ist er inzwischen durch Bypass- und Augen-Operation angeschlagen. Angeregt unterhalten wir uns
groftenteils auf Englisch. Die Hollédnder verstehen auch deutsch.

Mi. 29.06. nach Nolsoy 62°00’N 006°40°'W 32 sm

Heute soll es weiter gehen. Heidi macht letzte Besorgungen. Ich hole die neuesten GRIB-Daten und berechne den Ge-
zeitenstrom. Es klopft, Ernst, ein alter Bekannter von vor 4 Jahren kommt an Bord. Nach seiner Meinung ist der giins-
tigste Zeitpunkt der Tide erst nachmittags, nach Hochwasser. Vor dem Ablegen um 12:25 Uhr nehmen wir noch Wasser,
die Tanks waren inzwischen leer. An der Hafenausfahrt setzen wir die Segel. Wind aus SW schiebt uns. Wir segeln sehr
nahe am Litla Dimun vorbei. Auf der unbewohnten steilen Felseninsel sehen wir grasende Schafe und ein Haus. Der
Gezeitenstrom kommt eine Stunde spéter mehr von vorn, versetzt uns vor allem nach West. Bei zeitweise weniger als

4 kn Fahrt tiber Grund muss ich stark gegensteuern, um unseren Kurs zu halten. Wir segeln dstlich der Insel Sandoy
nordwarts. Die Hollander kommen unter Fock hinterher, fahren 7 kn und tiberholen uns. Sie haben einen AIS-Transpon-
der. Deshalb konnen wir ihre Geschwindigkeit auf dem Kartenplotter ablesen. Vielleicht haben sie den Motor mitlaufen,
oder es liegt einfach an der groBeren Bootsldnge. Sie fahren nach Torshavn. Wir sind um 20 Uhr in dem kleinen Hafen
der ostlich vorgelagerten Insel Nolsoy. Dort liegt ein Segelboot, die uns schon bekannte dénische Vind6 aus Aasa. Die
beiden Minner waren inzwischen auf Sandoy, Hestur, in Vestmanna und Midvagar. Spéter kommt die Féhre von Tors-
havn. An Land unterhalten wir uns auf deutsch mit einem Farder, der hier ein Ferienhaus hat. Er war bis vor ca. 10 Jah-
ren langere Zeit als Bauingenieur in Berlin. Auf Nolsoy gibt es die grof3te Kolonie der seltenen Sturmschwalben (Storm
Petrel). Sie fliegen hauptséchlich nachts. Aber wir sehen auch abends keine. Man kénnte sich mit einem hier wohnen-
den Ornithologen verabreden, der einem dann zur Kolonie hinfiihrt.
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Do. 30 06. nach Runavik 62°07’N 006°43’W 8 sm

Vormittags regnet es wiederholt heftig. Wir verzichten auf eine Inselwanderung. Nach kurzem Einkauf gehen wir in
eine Kaffeestube. Die Inhaberin telefoniert auf Heidis Wunsch mit dem Pastor. Der kommt, schlief3t fiir uns und eine
norwegische Touristen-Familie die Kirche auf. Er spielt dann auch die Orgel. Wir bedanken uns mit einer Spende. Am
Hafen steht ein Gedenkstein an Ove Joensen, der 1986 in 41 Tagen von den Férdern nach Kopenhagen gerudert ist. Das
Boot ,,Diana Wictoria“ steht in einem Raum unterhalb der Touristinformation, die leider geschlossen ist. Heidi schafft
es, dass fiir uns aufgeschlossen wird. Das aus Holz gebaute Ruderboot ist vorn und hinten eingedeckt, darunter Platz fiir
Vorréte und zum Schlafen. Ein kleines Segel am Heck hilt das Boot mit dem Bug zum Wind, wenn nicht gerudert wird.
Das Wetter hat sich gebessert. Wir legen um 16:30 Uhr ab. Nach 8 sm in 2 Stunden sind wir in Runavik. Wir finden
einen freien Platz an einem Schwimmsteg in einer Box neben Fischerbooten. Bei einem Rundgang gehe ich in das Ha-
fenbiiro. Ein junger Hafenmeister ist noch da. Ich erzédhle, woher wir kommen, frage nach Wetteraussichten und ob man
duschen kann. Er telefoniert, meint in einem Bootshaus. Ich sage, wir wollen erst morgen frith duschen. Kein Problem,
nur hat dann ein anderer Hafenmeister Dienst. Er informiert ihn, gibt uns auch die Telefonnummer. Am néchsten Mor-
gen stehen wir vor verschlossener Tiir. Unser deutsches Handy geht hier leider nicht zum Telefonieren. Heidi bittet
einen Hafenarbeiter anzurufen. Nach kurzer Wartezeit kommt ein kleines Lieferauto. Vorn ist nur ein Beifahrersitz. Den
muss ich mit Heidi teilen. Der Hafenmeister féahrt uns in sein Privat-Haus, zeigt uns das Bad. Er muss zu einer Sitzung,
ist Minister im Far6ischen Parlament und einer von zwei Abgeordneten in Kopenhagen. 40 Minuten spéter holt er uns
wieder ab, bringt uns zum Boot. AnschlieBend gehen wir noch kurz in die Touristinformation.

Fr. 01. 07. nach Hvannasund 62°18’N 006°31°W 28 sm

Nach 11 Uhr legen wir ab. Aus dem Sund miissen wir heraus kreuzen. Mit Wind aus SE segeln wir siidlich der Inseln
Eysturoy und Bordoy nach NE. Wieder ist der Gezeitenstrom gegen uns. Meine Berechnung trifft spater aber zu. In dem
engen Svinoy-Sund haben wir ab 17:30 Uhr bis zu 3 kn mitlaufenden Strom. Voriibergehend muss ich von Hand
steuern. Der Hvannasund ist auf halbem Wege nach Norden durch einen Damm mit Autostra3e abgesperrt. Davor ist der
Hafen. Das letzte Stiick ist kein Strom mehr. Der achterliche Wind schiebt uns mit Diisenwirkung. Nachdem ich die
Genua geborgen habe, dreht eine Patenthalse ohne Schaden das Boot um 360°, wobei sich mal wieder die Bullentaljen
bewihren. Das Anlegen wird etwas aufregend. Fischer zeigen uns einen freien Platz am Schwimmsteg, jedoch auflandig
quer zum Wind. Dort sind aber Kugelfender befestigt, es gibt keine Schrammen. Fiir 100 Kronen bekommen wir eine
Chipkarte fiir Strom, sehr reichliche 40 kWh ist das Guthaben. Nachts weht es weiter und regnet auch.

Sa. 02.07. Hafentag in Hvannasund

Am Morgen ist es triibe und noch windig, wir bleiben. Auf der anderen Seite des Dammes in Norddepil ist ein kleiner
Kaufmannsladen. Wir fragen nach den Abfahrtszeiten eines Busses nach Vidareidi im Norden der Insel Vidoy. Wir
werden in die Wohnung gebeten. Uns wird Kaffee angeboten, der Computer befragt, die Fahrzeiten auf einen Zettel
geschrieben. Es ist Sonnabend, der Bus soll heute noch zweimal fahren, jedoch erst in zwei Stunden. Der Mann fahrt
uns mit seinem Auto die 8 km. Im Osten sehen wir die Insel Fugloy. Hier auf Vidoy ist der nordlichste Punkt der Farder,
der 754 m hohe steil ins Meer abfallende Enniberg. Ein ganzes Stlick gehen wir durch Schafwiesen bergauf. Ich finde
ein Nest mit einem griin-grau geflecktem Ei. Kurz darauf attackiert mich eine Mowe, schieft im Sturzflug auf mich zu,
immer dicht iiber meinen Kopf hinweg. Ich reie die Arme hoch. Aber wieder greift sie mich an. Ich steige weiter
bergauf, komme gewaltig ins Schwitzen. Erst als ich weit genug weg bin, beruhigen sich die Méwen. Um 15 Uhr soll
ein Bus zuriickfahren, 18 Uhr der letzte. Wir gehen in den Ort, fragen nach der Haltestelle. Dort ist ein Haltestellen-
schild, kein Fahrplan, kein Bus. Genau zur Abfahrtzeit kommt ein Kleinbus aus dem Ort. Heidi winkt, die Fahrerin
stoppt. Es ist ein Privatauto, aber wir diirfen mitfahren. Die Frau ist Lehrerin in der zentralen Schule in Norddepil. Sie
hat vier Kinder, braucht deshalb ein so grofles Auto. Mit einer Tochter will sie ihre Mutter in Hvannasund besuchen.
Wir zeigen beiden kurz unser Boot. Heidi ruht sich aus. Ich mache Fotos im Ort. Abends gehen wir noch einmal in das
Haus unserer neuen Bekannten. Als Dankeschon nehmen wir eine Flasche Flensburger Pils mit, auerdem einen USB-
Stick zum Speichern neuer GRIB-Daten. Auch hier diirfen wir die Dusche benutzen und werden zum Abendbrot
eingeladen, obwohl wir schon an Bord gegessen haben. Die Frau Maibritt ist 36 und betreibt den Shop. Der Mann
Martin ist 38 und Maschinist fiir Verlade- und Baumaschinen, arbeitet jetzt in Norwegen als Tunnelbauer. Er kommt
von Gronland, der Vater ist dort Missionar. Die Mutter von Maibritt ist Dénin, spricht deutsch, und hat im Nachbarhaus
ein Fitnesscenter. Maibritt und Martin haben drei Kinder. Der élteste Sohn zeigt stolz ein Biindel Medaillen, die er fiir
Wettlaufen bei Joansgkan und Olavseka gewonnen hat. Uns wird eine Story erzahlt: Martins Bruder ist in Grénland
beim Ski laufen mit einem Rentier zusammengestoflen und hat dem ein Bein gebrochen, war selbst unverletzt. Der
Bruder hat dem Rentier an den Hornern das Genick gebrochen und die Halsschlagader aufgeschnitten. Fiir die Ski-
gruppe gab es dann Rentierbraten. Die Geschichte wurde einem dénischen Kapitén erzihlt, der sie nicht glauben wollte.
In Japan begegnete er dann einem Cousin aus Gronland, und horte die Geschichte ein zweites Mal. Uns wird zum
Abschied Rentierbraten aus Gronland eingepackt. Drei Tage essen wir von dem zarten Fleisch.

So. 03.07. nach Eidi 62°18’N 007°05’'W 49 sm

Wir legen um 8:40 Uhr ab, 5 Minuten spéter die Personenfdhre ,,Ritan, die regelmifig die &ufleren Inseln Svinoy und
Fugloy anlduft. Dort gibt es keine Héfen, nur bei gutem Wetter nutzbare Anleger. Auf Svinoy ist ein kleiner Ort, auf
Fugloy leben nur noch einige éltere Menschen. Die Féhre biegt nach Nord-Ost in den engen Svinoyarfjerdur ein. Hier
erfasst uns der Gezeitenstrom. Heidi hat Bedenken, den kiirzeren Weg zu nehmen. Wir entscheiden uns fiir die siidliche
Ausfahrt, miissen dann aber um beide Inseln aulen herum. Das kostet uns unvorhergesehen 5 Stunden Segeln zusitz-
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lich, aber auch unvergessliche Aussichten auf diese beiden Inseln. Nach Siiden sind wir trotz leichtem Strom von vorn
nach einer Stunde Motor gegen den Wind und einer Stunde Kreuzen aus dem Sund heraus. Bei nur 8 kn Wind aus E bis
SE segeln wir nach NE. Die Insel Svinoy hat eine schmale Landbriicke zwischen zwei hohen Bergen. Dort liegt die
Ortschaft. Beim Fugloyarfjerdur geraten wir unversehens in ein chaotische See. Aus dem Sund heraus setzt starker
Gezeitenstrom, der auffrischende Wind steht dagegen. Die Wellen klatschen seitlich gegen das Boot, es schaukelt
gewaltig. Heidi gerit fast in Panik. Obwohl uns der Strom hauptséchlich quer versetzt, fahren wir tiber Grund 2 kn mehr
als durchs Wasser. Nach einer Stunde ist der Spuk vorbei. Wir sind dstlich von Svinoy. Jetzt kommt der Gezeitenstrom
von vorn. Wir segeln zwar bis zu 5 kn durch das Wasser, iiber Grund sind es oft nicht viel mehr als nur 1 kn. Wir
brauchen tiber 2 Stunden fiir 3 sm. Es ist schon 15 Uhr, als wir endlich Kurs auf das Nordkap der Insel Vidoy nehmen
konnen. Um 17 Uhr haben wir den 754 m hohen Enniberg querab. Am Nordausgang des Hvannasundes frischt es auf
16 kn auf. Ich wechsele auf Fock 1. Wir sehen Vidareidi und ahnen den Damm zur Insel Bordoy im Sund, an dessen
Stidseite wir heute friih losgefahren sind. Die Insel Kunoy besteht aus einer Kette von 700 bis {iber 800 m hohen
Bergen. Auch sie ist mit Bordoy iiber einen Damm verbunden. Auf Bordoy liegt Klaksvik. Nach Eysturoy fiihrt ein
Unterwassertunnel und nach Torshavn auf Stremoy muss man noch iiber eine Briicke {iber den Sundini. Ein weiterer
Unterwassertunnel nach Vagar ermdglicht eine direkte StraBenverbindung zwischen allen sechs groferen nérdlichen
Inseln. An sich wollten wir heute durch den Kalsoyarfjerdur nach Fuglafjfjerdur oder Klaksvik. Aus dem schmalen

10 sm langen Sund weht starker siidlicher Wind und auch der Strom kommt von vorn. Wir segeln weiter nach Westen
vorbei am Nordkap der Insel Kalsoy. So hohe nahezu senkrecht abfallende Steilwénde wie hier auf der Nordseite der
Férder haben wir bisher nicht gesehen. Mir fehlen die Worte, um das Gesehene zu beschreiben. Wir segeln dicht vorbei
an den Kaps, bekommen es dafiir auch mit pldtzlichen durch Diisen- und Kapeffekten verstarkten Fallbden zu tun.
Westlich von Kalsoy ist der breitere trichterformige Djupini-Sund. Vor 4 Jahren sind wir von Island kommend hier
hinein gesegelt. Auch damals wurden wir vom Gezeitenstrom ausgebremst und segelten voriibergehend mit 5 bis 6 kn
durchs Wasser fast auf der Stelle. Heute kommt der kraftige Wind direkt aus dem Sund. Auch hier kdnnen wir nicht
einfahren. Es bleibt fiir uns nur der Hafen Eidi im Nordwesten von Eysturoy am Eingang zum Sundini Sund. Dafiir
werden wir mit einem weiteren Hohepunkt des Tages belohnt: die frei stehenden Felsen ,,Risin® und ,,Kellingin®. Der
Sage nach sind es ein Riese und eine Hexe, die versuchen, die Farder nach Island zu ziehen. Bei Sonnenaufgang sind sie
jedoch versteinert. Auflerdem sind die Féarder im Siidosten, wo wir heute auch waren, mit dem ,,Schweineschwanz* der
Insel Svinoy an Fugloy angebunden. Wir fahren in unmittelbarer Néhe an diesen Felsen vorbei. Die Hexe ist einer
schreitenden Menschengestalt mit vorgehaltenem Armen und aufrechtem Kopf tduschend &hnlich. Wir mussten vorher
den Motor starten, unter der Felswand war Flaute. An der Einfahrt zum Sundini kommt wieder heftiger Wind von vorn,
aber Gott sei Dank nur bis zu 1,5 kn Strom. Knapp 2 Stunden brauchen wir fiir 5 sm, bis wir kurz vor 22 Uhr in den
weitldufigen Hafen Eioi fahren. In der rechten Ecke sind Schwimmstege mit Auslegern, die aber fast alle mit kleinen
einheimischen Fischkuttern und Motorbooten belegt sind. An der Auf3enseite ist ausreichend Platz fiir mehrere Boote,
um ldngsseits anzulegen. Wir sind wieder das einzige Segelboot hier. Seit Tagen haben wir kein anderes gesehen.

Mo. 04.07. nach Vestmanna 62°09°’N 007°10°’W 19 sm

Gestern hatte ich keine Gezeitenberechnung gemacht. Auf der langen Strecke wechseln die Bedingungen so oft, dass
ein optimaler Abfahrtszeitpunkt kaum zu ermitteln ist. Letztlich ist man eher am Ziel, je frilher man losféhrt. Heute geht
es darum, bei der Einfahrt in den Vestmannasund den richtigen Strom zu haben. Meine Berechnung ergibt ein Fenster
bis max. 19 Uhr. Am Kap nordwestlich von Stremoy wird der Strom erst nachmittags nach 14 Uhr in die richtige
Richtung setzen. Ich befiirchte, wir haben dann nicht mehr genug Zeit. Um 10:30 Uhr sind wir startklar, segeln mit
achterlichem Wind aus dem Sundini. Nach 3 sm ist der Wind weg. Der Strom setzt uns mit mehr als 3 kn nach NE,
mindestens noch fiir 2 Stunden. Nach einer Stunde Motorfahrt mit reichlich Gas ist das NW-Kap Mylingur querab. Eine
weitere Stunde spater ist der Strom vorbei. Ich versuche zu segeln. Der Wind ist so schwach, dass wir mehr mit dem
Strom treiben. Der Autopilot kann nur schlecht den Kurs halten. Bei 70 m Wassertiefe versuche ich zu angeln, leider
kein Erfolg. Dann sehen wir am Ufer Motorboote, die dort in Hohlen hineinfahren. In einem Prospekt hatten wir davon
gelesen. Wir fahren bis dicht an die Felswénde. Es ist Windstille, immer noch tiber 40 m tief. Aus den Hohlen hort man
das Gurgeln des Wassers. Mit unserem Mast wiirden wir nicht hineinpassen, und es sicht verdammt eng aus. Wie tief
die Hohlen sind, ist von auen nicht zu erkennen. Die Motorboote sind inzwischen zuriickgefahren. In den Vestmanna-
sund fahren wir mit einlaufendem Strom bis zu 2,5 kn, Wind von vorn. Der Hafen liegt in einer groen Einbuchtung.
Ich nehme den kiirzesten Weg und gerate in einer Biegung in einen entgegen kommenden Neerstrom. In der 6stlichen
Ecke der Bucht ist ein Kleinboothafen, der aber laut Beschreibung fiir Yachten nicht geeignet sein soll. In dem groBeren
westlichen Hafen hingen die Winde oben voller Lkw-Reifen. Bei Niedrigwasser sind sie zu hoch. Nur drei Fischkutter
liegen im Hafen. Der letzte sieht ungenutzt aus. Wir gehen um 18 Uhr ldngsseits. Auf der Pier stoppt kurz ein Auto, der
Mann sagt: kein Problem hier anzulegen. Das Hafenamt ist schon geschlossen, die Toiletten sind gedffnet. Direkt
oberhalb des Hafens ist ein Supermarkt, gedffnet bis 23 Uhr. Wir gehen durch den Ort bis zum Kleinboothafen. Dort ist
die Touristinformation und die Abfahrtstelle der Motorboote zu den Hohlen, jedoch kein Mensch mehr da.

Di. 05.07. Hafentag in Vestmanna

Wir schlafen lange. Dienstag und Mittwoch soll Starkwind kommen. Dann gehen wir in das modern eingerichtete
Hafenamt, sprechen mit dem Hafenmeister. Er heil3t Ole, ist jetzt 62 Jahre alt und wie viele Ménner von hier frither zum
Fischen nach Island, Gronland und Labrador gefahren. Elektrischen Strom diirfen wir nutzen. In dem Kasten auf der
Pier sind drei normale Schukosteckdosen. Allerdings hat unser deutscher Stecker keinen Kontakt zum Schutzleiter.
Nach dem Friihstiick gehe ich noch einmal ins Biiro, kann am Computer E-Mails einsehen und neue GRIB-Daten auf

-11 -



2011 Toern Libra.doc

einem USB-Stick speichern. Nach 3 Tagen sehe ich entscheidende Unterschiede. Es wird mehr Wind geben, als zuvor
prognostiziert. Nachmittags geht Heidi in die Touristinformation. Sie schreibt dort Ansichtskarten und spricht mit
Touristen, die zu den Hohlen gefahren sind, Preis: 275 Kronen. Ich bleibe an Bord, schreibe stundenlang am Bericht.
Inzwischen hat der Wind kréftig zugelegt, Schwell 1duft aus SE in den Hafen direkt zu unserem Boot. Die Fender reiben
an der Scheuerleiste des Fischkutters. Wir miissen hier weg, legen an einen anderen Kutter direkt vor dem Hafenamt
um. Auch der ist etwas ramponiert. Ole sagt uns, seit 10 Jahren fihrt er nicht mehr. Ostlich vom Hafen ist eine lange
Pier, dahinter scheinbar eine Fischfabrik. Nichts riihrt sich, leere Fischkisten sind an der Wand gestapelt. Wir kénnen
jetzt beruhigt schlafen gehen. In der Nacht beruhigt sich der Wind . Der Wetterbericht des DWD besagt: NE 3 bis 4 Bft,
Navtex: Faroer NE bis E abnehmend 8 bis 3 m/s. Auch aus den neuesten GRIB-Daten entnehme ich, wir konnten weiter
segeln. Die Umkehr des Gezeitenstroms nach SE errechne ich fiir 13:30 Uhr. Wir haben Zeit, die Kirche zu besichtigen.
Der Hafenmeister telefoniert, um 11 Uhr kommt jemand. Wir sind iiberrascht. Fiir 10 Millionen Kronen wurde die Kir-
che komplett saniert. Turm, Dach und innen ist alles neu und modern. Sie wurde um ein Foyer erweitert. Der Architekt
heif3t J. P. Gregoriussen. Die Kiinstlerin Astrid Andreasen und ihre Tochter Katrin gestalteten den Altar mit einem Baum
des Lebens, in dem Tauben sitzen. Taufstein und Kanzel sind mit norwegischem Schiefer verkleidet. Der FuB3boden ist
aus indischen Granit-Fliesen und beheizt. Beleuchtet wird der Raum durch viele einzelne von der Dachkonstruktion
herabhéngende Lampen. Eine Besonderheit ist die elektronische Orgel. Die Mittel wurden von der Gemeinde
aufgebracht. Ein Bankkredit von 2 Millionen Kronen ist noch zuriickzuzahlen.

Mi. 06.07. nach Midvagur 62°03’N 007°11°’W 14 sm

Wir legen kurz vor 13 Uhr bei Hochwasser ab. Kaum sind wir aus der Hafenbucht, haben wir auffrischenden Wind von
vorn. 4 sm fahren wir mit dem Motor. Der Strom kentert gerade, dreht im Kreis. Nach 1 Stunde biegt der Vestmanna-
sund in siidliche Richtung ab. Ich ziche die Segel, gleich mit 2 Reffs. Wir haben um 20 kn Wind, dazwischen kleine
Pausen, dann Boen bis 30 kn. Es ist stark bewdlkt, zeitweilig nieselt es. Wir geben unser Ziel Sandoy auf. Um 15 Uhr
berge ich die Segel. Mit Motor und Wind im Riicken nehmen wir Kurs auf Midvagur. 3 sm segeln wir noch mit der
Fock bis vor die Hafeneinfahrt. Um 16:20 Uhr fahren wir in den vom letzten Jahr bekannten engen Kleinboothafen. Ich
versuche, neben einem Fischkutter zu wenden, doch der Wind ist zu stark. Ich fahre ein Stiick zuriick, nutze den Platz
zwischen den Boxenreihen und schaffe es, das Boot gegen den Wind zu drehen. Riickwiérts fahre ich soweit, bis ich mit
Vorwiértsfahren mit meiner giinstigen StB-Seite an dem Fischkutter anlegen kann. Nach einer Stunde erscheint der
Eigner, fragt, wie lange wir bleiben. Am Wochenende ist hier Ruderregatta. Bis dahin fahrt er nicht raus. Zwischen den
Fischerbooten liegen hier jetzt drei einheimische Segelboote. Eine HR 40 haben wir beim Joansgkan in Tveroyri
gesehen. Der Besitzer ist Pilot, erfahren wir vom Fischer Johann. Er zeigt uns auch eine freie Steckdose fiir Strom. Alle
anderen sind abgeschlossen. Wir konnten in eine z. Z. nicht genutzte Box umlegen, verzichten aber auf das bei dem
Wind nicht ganz einfache Manover. Heidi macht abends einen Spaziergang in den Ort. Ich arbeite am PC.

Do. 07.07. Hafentag in Midvagur

Entgegen der Wettervorhersage ist heute kein Starkwind und auch kein Regen. Trotzdem bleiben wir, machen eine
Wanderung zum Wasserfall, der aus einem 6 km langen Binnensee, dem Servagsvatn, direkt ins Meer stiirzt. Der Weg
fiihrt in groBem Bogen durch eine Wiese mit Schafen entlang eines Berghanges. Wir beobachten Vogel, u. a. Auster-
catcher und Brachvogel mit ihren Jungen. Unter lautem Geschrei fliegen sie um uns herum. Vom hochsten Punkt des
Weges sieht man, an der Kante stehend, tiber 100 m tief senkrecht nach unten in das bewegte Meer. Von hier steigen wir
iiber Felsblocke hinab bis zum Besdalurfossur. Kurz vor der Absturzkante zum Meer ist ein Wall aus groflen Steinen,
vielleicht sogar kiinstlich errichtet. Dazwischen hindurch flieBt das Wasser, z. Z. nicht allzu viel. Uber die Felsbldcke
gelangen wir auf die andere Seite. Von dort sicht man, wie das Wasser in die offene See stiirzt. Den Riickweg nehmen
wir entlang des Seeufers. Er ist etwas unwegsam mit feuchten Stellen. An einem schlammigen Absatz rutscht Heidi aus,
zieht sich eine sehr schmerzhafte Verletzung des rechten Knies zu. Langsam humpelt sie zurtick zum Boot. Auch ich bin
erschopft. An Bord entdecken wir in der Beuge des Kniegelenkes eine Schwellung. Heidi nimmt Schmerzmittel. Bis
zum Ende der Reise hat sie Beschwerden. Zu Hause lautet die Diagnose: Meniskus-Einrisse, Operation notwendig.

Fr. 08.07. nach Sandur auf Sandoy 61°50°’N 006°49'W 22 sm

Die Ruderregatta hier miissen wir nicht miterleben. Um 9:20 Uhr legen wir ab. Es ist stark bewo6lkt, zeitweilig nieselt
es. Der Wind aus E bis NE ist sehr variabel. Acht mal Segelwechsel zwischen Grofl mit Genua und 2 Reffs mit Fock 1
zahle ich bei den Logbucheintragungen. Bis zum Hafen auf Sandoy miissen wir die letzten 3 sm aufkreuzen. Der Haupt-
hafen hat eine lange Pier mit Reifen und ist nach Osten zur Einfahrt hin offen. Das innere Hafenbecken ist eng und gut
geschiitzt, aber voller Fischkutter. An einem etwas betagt aussehenden Boot gehen wir ldngsseits. Die Entscheidung war
richtig, es scheint ldngere Zeit schon festzuliegen. Ansonsten fahren andere fleiBig raus zum Fischen. Die Fischfabrik ist
hier noch in Betrieb. Heidi erbittet sich einen Fisch, unser Mittagessen fiir morgen. Am Hafen sind Toiletten und sogar
eine Dusche, auch eine Waschmaschine, alles sehr einfach. Daneben ist ein Stellplatz fiir Campingurlauber. Er ist bei
dem wechselhaften Wetter ungenutzt. Wir gehen zu einem kleinen Kaufladen. Gegeniiber ist eine Holzkirche mit
Grassodendach. Die Tiir ist nicht verschlossen. Die kunstvolle Inneneinrichtung aus hellem Holz ist beeindruckend.

Sa. 09.07. nach Tvegroyri 61°33’N 006°48’W 22 sm

Nach der Tidenberechnung haben wir erst nachmittags giinstige Stromrichtung bis zum Abend. Heidi geht noch einmal
in den Ort, ich schreibe am Reisebericht. Um 13 Uhr fahren wir aus dem Hafen. Noch ist der Wind schwach, ich ziehe
das Grof3 und prophylaktisch Fock 1. Nur 15 Minuten spéter haben wir von der Seite Fallbden {iber 20 kn. Mit 2 Reffs
im Grof} jagen wir mit bis zu 7 kn durch das Wasser. Eine halbe Stunde spiter ist Flaute. Nachdem wir die Stidspitze
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von Sandoy achter aus haben, stellt sich NE-Wind um 10 kn ein. Der Strom kommt mehr seitlich zwischen den Inseln
Skugvoy, Stora und Litla Dimun hindurch. Zeitweilig schiebt er , meisten ist er aber mit 0,5 bis 1 kn gegen uns. 5 sm
vor Suduroy fahren wir in eine Nebelwand. Von hinten kommt tutend die Fahre ,,Smyril“. Zuerst horte ich leichtes
Motor Brummen, dann gab das AIS Alarm, und auch auf dem Radar ist sie zu sehen. Unsichtbar mit einem Abstand von
knapp 0,5 sm iiberholt sie uns, fahrt {iber 20 kn, wir nur 2 bis 3 kn. Kurz nach 19 Uhr laufen wir in den Hafen ein.
Flaggen wehen dort. An der Innen-Pier liegen vier grof3e fardische Traditionssegler. Gegeniiber liegen drei Segelyach-
ten, ein Amerikaner, daran ldngsseits die bekannte Vind6 aus Aasa und davor ein Norweger. Mir sind bei dem Tidenhub
bis zu 1 m die Reifen in einer Liicke zu hoch. Ein Segelboot aus Torshavn liegt an einem der Grof3segler. Wir gehen
davor an die Dragin. Die anderen Traditionssegler sind Johanna, Westward Ho und Nordlysid. Die kleine Fram fehlt in
diesem Jahr. Diesmal ist die Faroer Regatta schon vor dem Olavsgka. Tveroyri war gestern Abend Zielhafen. Heute am
Sonnabend sind Kulturveranstaltungen, ein Biifett fiir die Géste, Singen und Tanzen bis weit in die Nacht.

So. 10.07. Hafentag in Tvaroyri

Am Sonntag Vormittag legen die Traditionssegler nacheinander ab. Wir kénnen wieder an unseren gewohnten Platz
umlegen. Das Fenderbrett vermeidet ein Verhaken in den Lkw-Reifen. Lange Springs werden wegen der Tide
ausgebracht. Noch am Vorabend haben wir mit dem Waschewaschen begonnen. Wer weill, wann dazu wieder
Gelegenbheit ist, und hier haben wir alles gratis. Am Abend ist die letzte Waschmaschine fertig. Unsere Freunde Finn
Terje mit Nadja und Ernst kommen zu einem Abschiedsbesuch vorbei. Sie haben die letzte Nacht auf einer Hochzeit
durch gefeiert. Abends ist Chris Jan noch im Hafenbiiro. In drei Tagen erwartet er ein Passagierschiff aus Norwegen.
Ich hole GRIB-Daten. Wir werden morgen im Laufe des Tages die gastlichen Farder in Richtung Siiden verlassen.

Mo. 11.07. bis Mi. 13.07. nach Kinlochbervie 58°27°N 005°03’W in Schottland 203 sm

Der Vormittag vergeht mit den Vorbereitungen fiir die Abreise. Im Hafenbiiro verschicke ich den aktuellen Reisebericht
und neue Fotos. Heidi macht letzte Besorgungen. Im Schiff wird aufgerdumt. Dann verabschieden wir uns von Anna-
Kirstin in Threm Restaurant. Fiir das Mittagessen haben wir von ihr noch Gulasch. Der Hafenmeister Chris Jan wiinscht
uns eine gute Reise. Hafengebiihren haben wir auf den Férdern nirgends bezahlt. Um 14:20 Uhr legen wir ab. Im Fjord
unter Motor starte ich beim Autopiloten SPX-5 den seit einem Reset schon langer ausstehenden Autolearn-Vorgang. Das
Boot schldgt dabei einige Haken, dann sind die neuen Einstellungen ermittelt. Das Resultat ist, dass der Autopilot nur
noch sehr langsam Kursdanderungen ausfiihrt. Die Verstarkung wurde auf den niedrigsten Wert zuriickgestellt. Ich kor-
rigiere manuell wieder auf meine alten Einstellungen. Unbefriedigend ist nach wie vor die Wegpunktsteuerung nach
GPS. Sobald ein Cross Track Error von 0,02 sm entstanden ist, das sind nur 37 m seitliche Abweichung von der geraden
Kurslinie, werden diese mit Kursénderungen von 20° bis 30° korrigiert. Das ist beim Segeln absolut unzumutbar. Bei
normaler "Auto"-Kurssteuerung muss man manuell immer wieder den Kurs leicht korrigieren, um Anderungen der
Abdrift durch Wind und Strom auszugleichen. Nur die Windsteuerung ist nach kurzer Einschwingzeit brauchbar. Wenn
man nach dem Reffen die Segel wieder dicht holt, steuert der Autopilot allerdings oft durch den Wind, weil er nicht
schnell genug auf den verdnderten Trimm reagiert. Heute miissen wir nach 2 sm zunéchst das Segeln aufgeben. Der
Wind ist zu schwach, Motor an. Gegen 18 Uhr erreichen wir das Siidkap Akraberg. Ein kraftiger Gezeitenstrom versetzt
uns nach Osten, Gott sei dank nicht auf die westlichen Klippen Munken und Fleserne. Trotz des schwachen Windes
geraten wir in einen chaotischen Seegang. Das Boot schaukelt wie wild, Wellen schlagen seitlich gegen die Bordwand,
spritzen bis ins Cockpit. Heidi legt sich in die Koje. Ihr ist nicht wohl. Nachts 1 Uhr, als alles lédngs vorbei ist, iiber-
nimmt sie die Wache. Erst nach 50 sm frith um 3:30 Uhr setze ich die Segel. Der schwache Wind dreht von E voriiber-
gehend auf NW, stellt sich dann achterlich auf NE ein. Wir wéhlen einen Kurs direkt nach Siiden zu den Hebriden. Die
Distanzen zu den Shetlands oder den Orkneys wéren etwa gleich. Der wechselnde Wind bleibt am Dienstag bei 5 kn bis
kaum 10 kn. Zeitweise baume ich die Genua aus, muss auch mal den Baum schiften, versuche den Blister zu nutzen,
dann muss auch der Motor hin und wieder laufen. Es geht nur mithsam vorwérts. Zweimal d&ndern wir unseren Kurs, um
fischenden Trawlern auszuweichen. Am Abend taucht plétzlich ca. 10 m neben dem Boot ein grof8er Wal auf, prustet
kurz und taucht wieder ab. Wir sehen ihn noch einmal weiter achter aus. In der zweiten Nacht dreht der Wind auf SE.
Ich muss die Segel dicht nehmen. Dann frischt es auf. Ich muss reffen, dann die Fock wechseln und auch noch ein
zweites Reff einziehen. Mittwoch morgens um 8 Uhr haben wir bis zu 20 kn Wind. Die Wellen werden groBer. Eine
schwappt bis ins Cockpit. Jetzt machen wir endlich Fahrt. Dabei haben wir fast permanent 0,5 bis 1 kn Strom von vorn,
wahrscheinlich der Golfstrom. Gegen 11 Uhr flaut der Wind wieder ab, ausreffen. Mittags lduft 2 Stunden der Motor.
Ab 18 Uhr ist totale Flaute. Nach 3 Stunden haben wir die letzten 12 sm bis in den nérdlichsten schottischen Fischer-
hafen Kinlochbervie geschafft. Es ist 21 Uhr. Wir finden Platz an einem recht neuen Schwimmsteg mit Stromanschluss.
Nur der Wasserschlauch ist zu kurz. Wir hatten aber vor der Abfahrt unsere Tanks aufgefiillt.

Do. 14.07. Hafentag in Kinlochbervie

Morgens begriifit uns die Hafenmeisterin Rachel mit einem Kollegen. Thn werden wir am néchsten Abend in Loch Inver
wieder sehen. Im Biiro bezahlen wir knapp 16 £ fiir 2 Tage. Dort kdnnen wir auch duschen, allerdings ist die einzige
Duschkabine in der Herrentoilette. Ab Mittag l4uft eine Gruppe von 8 schwedischen Yachten ein. Wir fahren mit dem
Bus nach Durness an der Nordkiiste. Dort hat das Meer eine tiefe Hohle ausgewaschen. Innen kommt von oben ein
kleiner Wasserfall. Mit einem Schlauchboot kann man sich auf einem kleinen See tiefer in die Hohle fahren lassen. Wir
verzichten darauf, haben nur eine Stunde Zeit. Statt dessen gehen wir einen kurzen Weg, bis man das offene Meer mit
Klippen nach Ost und West sieht. Der junge Busfahrer ist recht unterhaltsam. Auf der Riickfahrt ist ein junger Mann aus
Bayern mit im Bus. Er ist von Fort William am Ausgang des Caledonian Canals bis an die Nordkiiste gewandert. Wenn
das Wetter nicht zu schlecht war, hat er in einem kleinen Zelt geschlafen, ansonsten in Wandererheimen.. Jetzt fahrt er
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nach Inverness und von dort nach Hause. Abends gehen wir durch den Ort und trinken in der Bar des Hotels ein
Guinness. Heidi hat noch Appetit auf Fish and Chips. Neben uns sitzt ein Ehepaar. Sie sind von dem vor uns im Hafen
liegenden Boot. Sie leben auf den Orkneys, wollen zu dem elterlichen Haus auf der kleinen Insel Soay siidlich der Isle
of Skye. Ab morgen soll sich das Wetter verschlechtern. Wir glauben nicht, dass wir weiter fahren kdnnen.

Fr. 15.07. nach Loch Inver 58°09°N 005°15’W 28 sm

Nachts hat es geregnet. Vormittags legen die Schweden ab, dann auch das Boot vor uns. Ein weiteres britisches Boot
,Josefine® will nach Loch Inver. Das Wetter hat sich gebessert, kein Starkwind. Gegen 12 Uhr binden auch wir ab. Der
Wind von vorn bleibt so schwach, dass wir spéter gerade mal 2 sm gesegelt sind. Der Rest ist Motorfahrt. Kurz nach

18 Uhr legen wir in Loch Inver an einem Schwimmsteg in einer noch freien Box an. Die Frau von der ,,Josefine” nimmt
die Leinen ab. Wenige Minuten spéter setzt Regen ein. Das andere Boot ,,Agapanthus of Soay* ist auch dort. Sie haben
an ihrem fast 40 Jahre alten Boot einen Motorschaden, wollten eigentlich weiter nach Gairloch. Wir wollen uns abends
im Restaurant zur Life Music treffen. Die Frau Dianne kommt mit, ihr Mann Duncan kommt spater. Er demontiert den
Motor, stellt einen kaputten Kolben fest. Im Pub singen wechselweise ein schottisches Paar mit Gitarre, dann eine sehr
lautstarke Sadngerin aus Texas und schlie8lich werden alle von einem jungen Geigenspieler begleitet. Beim letzten Stiick
werde ausgerechnet ich von einer anscheinend auch zur Truppe gehdrigen jungen Schottin zu einem Solotanz
aufgefordert. Trotz meiner 70 Jahre komme ich sogar in Schwung und etwas aufler Atem.

Sa. 16.08. bis Mo. 18.08. Hafentage in Loch Inver

Der Luftdruck fallt rapide. Der Wetterbericht des DWD besagt bis 6 Bft und Regen fiir die Hebriden. Hier ist nichts
dergleichen, zeitweilig scheint die Sonne. Die ,,Josefine* fahrt weiter nach Ullapool. Fiir uns wire das in Richtung
Irland kaum ein Gewinn. Duncan demontiert weiter seinen Motor, abends soll ein Ingenieur wegen der Reparatur
kommen. Heidi duscht im Hafenbiiro. Ich gehe zur Touristinformation und erfahre, Internetzugang sei in einem Leisure
Center (Freizeitzentrum) moglich. Nach einem Umweg finden Heidi und ich es. Fiir 1 £ kann man dort mit dem eigenen
Computer ins Netz. In einem Raum stehen Second Hand Waren zum Verkauf, Biicher, CDs, Kinderkleidung und auch
einige Schuhe. Heidi findet ein Paar passende schwarze Damenschuhe fiir den 70. Geburtstag unseres Schwagers Ende
August in Mecklenburg. Es konnte sein, dass wir vorher nicht mehr nach Berlin kommen. Dafiir bezahlt sie ganze

1,50 £, Neuwert 50 £. Als wir nach einem Einkauf bei ,,Spar” zum Boot zuriickgehen, kommt von hinten ein junger
Mann mit dem Fahrrad. Unmittelbar neben uns reifdt sein Einkaufsbeutel. Milch und andere Lebensmittel fallen aufs
Pflaster. Wir kdnnen ihm mit einer neuen Plastiktiite helfen. Im Hafen bekommen wir von einem anderen Segler einen
Leng geschenkt. Der hat den Fisch {ibrig, bekam ihn von einem spanischen Trawler im Hafen. Ich muss ihn noch
filetieren. Abends kommen Dianne und Duncan zu uns an Bord. Sie sind begeistert von dem Video iiber unsere
Islandreise. Wir miissen die Vorfiihrung abbrechen, der Ingenieur ist angekommen. Nachts und am Sonntag regnet es
immer wieder. Der frische Wind kommt aus Nord, wére unsere Richtung, soll die ndchsten Tage so bleiben. Ich befasse
mich mit der Anpassung der Programmierung meines Wetterfaxes an die neue Region und schreibe am Reisebericht.
Heidi geht zwischendurch in den Ort. An Bord der ,,Agapanthus® wird intensiv gearbeitet. Der 6-Zylinder-Motor hangt
an einem Gestell. Auch am spiten Abend brennt lange Licht. Nur Dianne kommt zu uns an Bord. Ein hollédndischer
Segler zeigt uns auf seinem Computer die aktuellen GRIB-Files. Auch morgen wird auf den dufleren Hebriden und auf
der offenen See Starkwind sein. Wir merken davon nichts, weil wir hier geschiitzt liegen. Tatsdchlich ist es hier auch am
Montag friih fast windstill, die Sonne kommt heraus. Dennoch gedenken wir abzuwarten. Der Luftdruck ist konstant auf
988 hPa. Ich gehe mit meinem PC ins Leisure Center (Freizeitzentrum). Dort kann ich mit dem angegebenen Key-Code
zwar eine Verbindung zum WLAN herstellen, jedoch nicht zum Internet. Statt dessen nutze ich einen vorhandenen PC,
um mit meinem USB-Stick GRIB-Daten herunter zu laden. In der Nacht soll es regnen und auffrischen. Bericht und
Fotos kann ich nicht senden, weil ich die Zugangsdaten fiir mein Postfach nicht im Kopf habe. Bei Sonnenschein
machen wir eine Wanderung durch einen Wald zu einer einsamen Bucht und einem hdher gelegenen Aussichtspunkt.
Die meisten Boote haben den Hafen verlassen, auch die ,,Agapanthus* nach Loch Gairloch. Fiir unser Vorhaben, die Isle
of Skye in einer Nachtfahrt westlich zu umfahren, wire das kein Gewinn. Nachts und am néchsten Vormittag haben wir
das erwartete Schlechtwetter. Wie in Kinlochbervie bezahlen wir fiir je 2 Néchte 16 £ Hafengebiihren.

Di. 19.07. bis Do. 21.07. nach Portrush 55°12’N 006°39°’W Nordirland 223 sm

Erst nachmittags gegen 14 Uhr legen wir ab. Wir wollen endlich weiter. Es ist stark bewolkt. Drauflen empfangt uns
frischer Wind aus NW, spéter N. Mit 2 Reffs und Fock 1 segeln wir gegen bis zu 3 m hohe Wellen. Abends noérdlich von
Skye kann ich ausreffen. An der Durchfahrt beim Comet Rock haben wir 2 kn Strom gegen an. In dunkler Nacht
westlich von Skye schiebt uns achterlicher Wind. Ein Kreuzfahrtschiff kommt hell erleuchtet entgegen. Die AIS-Daten
verraten den Namen: ,,Deutschland®. Ich mache die Wache von Mitternacht bis 4 Uhr. Morgens frischt es wieder bis
iiber 20 kn auf. Fiir einige Stunden segeln wir mit 3 Reffs, dazu die Fock 1. Vorbei an den Inseln Canna und Rhum
nehmen wir Kurs auf das Nordost-Kap der Insel Coll. Hier miissen wir entscheiden: nehmen wir den Sound of Mull wie
vor drei Jahren oder wagen wir es, westlich von Mull an Staffa und Iona vorbei zu segeln. Damals haben wir uns nicht
getraut. Freunde von 2008 aus Peterhead waren vor einigen Tagen in der Ndhe von Oban. Wir wiirden uns gerne wieder
sehen. Ich schicke eine SMS mit der Frage nach ihrer Position. Sie wollen abends siidlich von Oban ankern. Inzwischen
haben wir Kurs auf Staffa genommen. Um unseren Zeitplan einzuhalten, miissen wir auf ein Treffen verzichten. Dafiir
entschédigt uns die Vorbeifahrt an der Insel Staffa gegen 15 Uhr. Die beriihmten Basaltsédulen und die Fingalshohle
liegen im Sonnenschein. Ein britisches Segelboot ankert davor. Die Leute fahren mit dem Schlauchboot zur Héhle. Von
Stiden kommt ein Ausflugsboot mit Touristen und féhrt auch hinein. Felix Mendelssohn Bartholdy war hier und ist zu
seiner Hebriden-Ouvertiire inspiriert worden. Siidlich von Staffa liegt die Insel Iona. Den schmalen Sund zur Isle of
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Mull kénnen wir mit unserem Tiefgang nicht befahren, miissen auflen vorbei. Auf Iona sind 60 schottische, norwegische
und irische Kdnige begraben. Einen Hafen gibt es nicht, nur eine Anlegestelle fiir Touristenboote. Wir segeln auch
durch die niachste Nacht. Wir machen einen grolen Bogen westlich von Jura und Islay, um den North Channel mit den
starken Gezeitenstromen zu umgehen. Die Wassertiefen sind unter 100 m, das Bodenrelief unregelméfBig. Wir haben
eine recht konfuse See. Der Wind um N frischt nachts auf bis zu 15 kn auf. Ich ziehe wieder 3 Reffs ein, damit das Boot
bei dem achterlichen Wind besser Kurs hilt. Bei der Wachiibergabe stehe ich neben Heidi am Kartentisch, habe irgend
etwas in der Hand. Unerwartet kommt eine grof3ere Welle. Ich kann mich nicht festhalten, falle riickwérts gegen ein
Nirorohr vor dem Kocher. Der erste heftige Schmerz in der Hiiftregion lisst zunéchst nach. In den néchsten Tagen
verstérkt er sich beim Sitzen und Liegen und bei gewissen Bewegungen wieder. Wahrscheinlich ist der Ischiasnerv
betroffen. Heidi gibt mir Schmerzmittel. 5 Tage spater ist bei mir alles wieder gut. Auch das Grof3segel ist etwas
mitgenommen. An einer Lattentasche zeigen sich zwei kleine Locher ca. 1 cm. Mit Segeltape klebe ich sie spéter.
Morgens 7:30 Uhr fahren wir in den kleinen Hafen Portrush an der Nordkiiste von Ulster. Wir finden an einem
Schwimmsteg hinter einem Motorboot Platz. Die einheimischen Boote und ein Rettungskreuzer liegen im Hafenbecken
an Mooringtonnen. Um 9 Uhr erscheint der Hafenmeister, wir diirfen bleiben. Unterhalb des Hafenbiiros als Teil einer
Abstellraums ist eine Dusche. Auch Strom kénnen wir nutzen, fiillen vor der Abreise Wasser- und Dieseltank wieder
auf. Am PC im Biiro kann ich endlich den Bericht und neue Fotos versenden, auch aktuelle GRIB-Daten downloaden.
Etwa 8 Meilen von hier sind ebenfalls Basaltsdulen wie auf Staffa, der sog. Giant’s Causeway. Wir iiberlegen, ob wir
mit unseren Bordfahrradern hinfahren. Der Hafenmeister empfiehlt, ein Taxi zu nehmen. Auf dem Schwimmsteg ist
eine Familie mit zwei Jungen im Vorschulalter. Sie versuchen zu angeln und interessieren sich fiir unser Boot. Heidi
holt sie an Bord, obwohl unsere Segelkleidung noch nicht weggerdumt ist. Spontan erhalten wir von Claire und Bert das
Angebot, im Auto zum Giant’s Causeway mitfahren zu diirfen. Zwei Stunden haben wir dort Zeit, kdnnen uns ohne
Eintritt alles ansehen. Der wird normalerweise mit der Parkgebiihr bezahlt. Claire holt uns wieder ab, fahrt noch zu
weiteren Sehenswiirdigkeiten. Das sind eine kleine Kapelle, ein versteckter Hafen und eine Hangebriicke zu einer
Felseninsel mit Ausblick zu der Insel Rathlin. Als Dank spenden wir abends eine Flasche Flensburger Bier. Leider
versdumen wir es, die Adressen auszutauschen. Sie wohnen in Belfast, sind Lehrer, machen hier Urlaub und haben
einen komfortablen Wohnanhinger, so grof3 wie ein Ferienhaus. Am nichsten Tag sehen wir vom Zug aus mehrere
solcher dicht bei dicht belegter Stellplitze. Abends will Heidi unbedingt in einem Restaurant Fisch essen.

Fr. 22.07. Hafentag, Bahnfahrt nach Londonderry

Die Stadt Derry liegt am River Foyle. Man kdnnte mit dem Boot bei richtiger Tide bis nahe dem Zentrum zu einem
langen Schwimmsteg fahren. Das wére je eine Tagesreise hin und zuriick. Wir nehmen den Zug, miissen in Coleraine
umsteigen. Auch diese Stadt wére iiber den River Bann mit dem Boot zu erreichen. Vom Bahnhof in Derry fahren
Anschlussbusse bis zum Busbahnhof im Zentrum. Unweit ist die Touristinformation und eine Abfahrtstelle fiir eine
Stadtrundfahrt. Eine junge Frau gibt sehr ausfiihrliche Informationen. Heidi versteht einiges, ich kaum etwas. Thre
Eltern sind einer Katholik, der andere Protestant. In den katholischen Vierteln erinnern gro3e Wandbilder an die Ausein-
andersetzungen vergangener Jahre. Unvergessen bleibt der Bloody Sunday am 30.1.1972 mit 14 von britischen Soldaten
erschossenen Demonstranten. Ein Denkmal symbolisiert den Handschlag zwischen beiden Volksgruppen. Ganz neu ist
eine S-formig geschwungene FuBigéngerbriicke {iber den River Foyle zwischen der East- und der West-Bank, die sog.
Friedensbriicke. Die geschiftige innere Altstadt wird durch eine gut erhaltene begehbare Stadtmauer umschlossen. Von
ihr hat man einen wunderbaren Uberblick auf die Stadt. Bei der Riickfahrt im Zug unterhalten wir uns mit einem Ehe-
paar aus Belfast. Sie sagen, sie sind weder Protestanten noch Katholiken. Trotz aller Bemiihungen fiir eine Versténdi-
gung, ist die Lage immer noch angespannt. Anlass ist der jahrliche Orange Day am 12. Juli, der mit Paraden an den Sieg
der Protestanten unter Wilhelm III. von Oranien am 1.7.1690 am Boyne River und dem endgiiltigen Sieg iiber Jakob II.
am 12.7.1691 bei Aughrim im County Galway erinnert. Es wird versucht, aus diesem Tag ein Volksfest zu machen.

Sa. 23.07. und So. 24.07. nach Peel 54°13N 004°42W Isle of Man 102 sm

Am Vormittag bearbeite ich noch Fotos, um sie im Hafenbiiro zu versenden. Hier bezahlen wir 35 £ fiir 2 Nachte. Erst
um 12 Uhr legen wir ab. Bei der Durchfahrt zwischen Rathlin Island und Fair Head und dann im North Channel sollten
wir den Strom mitlaufend haben. Zunehmender NW-Wind bis 15 kn schiebt uns. Im Fernglas sehen wir viele Touristen
bei Sonnenschein auf dem Giant’s Causeway und bei der Hangebriicke. Hinter Fair Head nimmt der Wind von hinten
kréftig zu. Abends nehme ich das zweifach gereffte Grofl ganz weg. Nur mit Fock laufen wir immer noch 5 bis 6 kn.
Gewaltige Wellen, wir schitzen 3 m, bauen sich auf, kommen von hinten. Die Libra hebt das Heck, kein Tropfen
Wasser kommt ins Boot. Der Autopilot hilt dabei Kurs. Zwischen Belfast und einem Fahrhafen bei Glasgow fahren
pausenlos Fahren hin und her. Nachts nach 2 Uhr nimmt der Wind ab. Ich reffe aus, setze die Genua mit Spibaum. Um
6 Uhr ist Flaute, wir starten den Motor. Noch rechtzeitig um 7 Uhr, eine Stunde nach Hochwasser erreichen wir Peel auf
der Isle of Man. Das Schleusentor, das den inneren Hafen bei Niedrigwasser abriegelt, ist noch herunter geklappt. Nach
einem Anruf per Funk bei Port Control wird auch die FuBigéngerdrehbriicke gedffnet. Wir bekommen einen Liegeplatz
am Schwimmsteg angesagt. Dort miissen wir erst mal Mowenkot beseitigen. Im Hafenbiiro erhalten wir zwei
Chipkarten zum Offnen des Tores zum Steg und der Tiir zu den Sanitiranlagen. Nachdem wir etwas Schlaf nachgeholt
haben, gehen wir mittags in den Ort. Die Sonne scheint. An einem Holztisch vor einem Restaurant essen wir Fisch. Ein
Ehepaar uns gegeniiber befragt uns interessiert iiber unsere Reise. Ein aufwendig eingerichtetes Museum informiert
iiber die Geschichte, die Story von Mananan. Auf einer Felsenhalbinsel vor dem Hafen ist die Ruine von Peel Castle.
Am Sonntag sind viele Menschen unterwegs und am Strand. Drauflen vor einem Pub sitzen wir an einem runden
Holztisch. Wir kommen mit zwei jungen Ménnern ins Gespréich. Heidi erkennt, dass sie bei der Navy sind. Innen an der
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Mole liegen zwei Kontrollboote, zu deren Besatzung sie gehoren. Spater kommen die anderen hinzu, auch drei junge
Frauen, die im Zivil gar nicht militdrisch aussehen. Eine kann etwas deutsch, ihre Mutter ist aus Deutschland.

Mo. 25.07. nach Howth Marina 53°23’N 006°04’W bei Dublin 72 sm

Wir stellen den Wecker auf 5 Uhr. Ohne das sonst iibliche Friithstiick fahren wir um 6 Uhr wieder bei Hochwasser aus
dem Hafen. Eine total konfuse See wie gestern schaukelt uns durch. Nach 1 sm ziehe ich die Segel. Anfangs haben wir
noch 10 kn Wind aus NW. Nach 32 sm ist mittags Flaute. Die restlichen 40 sm miissen wir mit dem Motor fahren. Um
21:30 Uhr sind wir in der Howth Marina. Vor drei Jahren sind wir hier mitten in der Nacht angekommen. Damals waren
wir in der Hauptstadt Douglas der Isle of Man auf der Ostseite und konnten wegen der Tide erst gegen Mittag starten.

Di. 26.07. Hafentag, Fahrt nach Dublin

Hier ist iiber mehrere WLAN Zugang zum Internet moglich. Beim Hafenmeister bekomme ich User Name und Pass-
wort. Die Verbindung zum Netz wird angezeigt, doch wie in Loch Inver kann der Browser keine Seite 6ffnen. Ich iiber-
priife alle Einstellungen, gehe schlieSlich mit dem PC in die Rezeption. Ein Mitarbeiter versucht zu helfen. Schlie8lich
sehe ich selbst, dass beim Internetprotokoll TCP/IP eine feste [P-Adresse gespeichert ist. Nach dem Loschen klappt
dann die Verbindung. Endlich kann ich mein Antivirus-Programm aktualisieren. Spéter zeigte der PC einen entfernten
Virus an, der moglicherweise iiber den USB-Stick eingeschleppt worden ist. Heidi macht Besorgungen. So kénnen wir
erst gegen Mittag mit der Bahn ins Zentrum fahren. Unsere Tochter Anne ist am Sonntag nach Dublin geflogen. Sie ist
wieder in der Tanzschule, wo sie vor einigen Jahren eine Ausbildung im irischen Stepptanz erhalten hat. Wir miissen
noch mit dem Bus in den Vorort fahren. Es ist alles ziemlich stressig. In Howth war uns eine Bahn vor der Nase weg-
gefahren. Hier fahren pausenlos Busse, nur unsere Nr. 16 hélt sich nicht an den Fahrplan. Dann ist die Fahrt passend mit
Euromiinzen beim Fahrer zu bezahlen. In meinem Portemonnaie habe ich tatsdchlich die 4,60 €. Der Fahrer sagt uns
dann, wo wir aussteigen miissen. Schlielich sind wir noch piinktlich. Anne hat gerade ihr Training beendet. Sie stellt
uns ihrem Tanzmaster Frank Whelan vor, der uns sehr freundlich begriifit. Anne war vor drei Jahren zur selben Zeit hier.
Wir haben uns damals Dublin angesehen und keine Zeit gefunden, zu der Tanzschule zu fahren. Frank erkundigt sich
interessiert nach unseren Segelerlebnissen. Er ist Griindungs-Direktor der "Irish National Folk Company", einer von
mehreren Organisationen zur Pflege des Irish Dance. Weiter ist er als Vizeprisident der "International Scientific Com-
mission for Folklore" in vielen européischen Léndern als Experte gefragt. In seinem Biiro hdngen Erinnerungsstiicke
vieler Stidte, in die er eingeladen worden war. Wir werden grof3ziigig zum Essen im ,,Garden of Eden* eingeladen. Dort
lernen wir seine Frau Angeline kennen, bei der Anne ihre Tanzausbildung hatte. Sie ist "Dance Director". Auf Anhieb
sind wir uns sympathisch. Frank und Angeline mochten unser Boot kennen lernen. Wir fahren zu fiinft im Auto nach
Howth. Zwei Stunden genieen wir im Cockpit den Sommerabend. Die zuriickkehrenden Regatta-Boote des Yachtclubs
hatten drauBlen Flaute. Fiir alle war der Nachmittag und Abend ein Highlight. Im Hafenbiiro bezahlen wir 67,10 €!!!

Mi. 27.07. nach Wicklow 52°59°’N 006°02’W 36 sm

Den Vormittag verbringe ich am Computer. Heidi macht Einkéufe. Erst kurz vor 12 Uhr legen wir ab. Der Wind ist
schwach und kommt von vorn aus SE bis S. Wir kreuzen. Ab 17 Uhr haben wir dann auch noch Strom von vorn.

1,5 Stunden spéter ist Flaute. Nachts soll es regnen. Kurz vor 22 Uhr erreichen wir unter Motor den Hafen von
Wicklow. Innen an der Mole sind stabile Leitern, seitlich davon, angeschraubte Holzbohlen. Mit langen Leinen fiir

ca. 4 m Tidenhub binden wir an. Zugleich setzt der Regen ein. Ein Mann mit Schirm erscheint, fragt woher wir kommen
und empfiehlt uns den noch gedffneten Segelclub. Am Tresen sitzen zwei junge Ménner, Charly und Ivan. Wir werden
freundlich begriif3it. Im Gespréch erfahren wir beim Guinness, dass von hier seit 1980 alle zwei Jahre die Regatta Rund
Irland startet. Charly ist Organisator und Commodore der Regatta. Wir erhalten ein Prospekt von 2010 und bewundern
die Preise im Clubraum. Die ganze Nacht regnet es. Uns wurde empfohlen, wegen der Tide frith um 8 Uhr zu starten.

Do. 28.07. nach Kilmore Quay 52°10’N 006°35’'W 66 sm

Fiinf Minuten vor 8 Uhr legen wir ab. Es regnet noch etwas. Trotzdem soll uns die Zeit knapp werden, wir sind ja kein
Regattaboot. Bis 15 Uhr haben wir Strom und kraftigen Wind von hinten, fahren bis zu 7 kn tiber Grund, obwohl ich
zeitweise sogar 3 Reffs einziehe. Wir segeln zwischen der Kiiste und dazu parallelen liegenden Sandbénken. Erst vor
der Leuchtturminsel Tuskar Rock lassen wir bei dem Féhrhafen Rosslare die Sandbénke an Steuerbord. Leider haben
wir jetzt bis zu 3 kn Strom von vorn. Unsere Freunde in Kilmore Quay rufen an, sie warten mit dem Abendessen. Der
Wind wird schwicher. Wir starten den Motor und brauchen fiir 12 sm von Carnsore Point bis Kilmore Quay 3 Stunden.
Um 21:30 Uhr kénnen wir Onja und Willi begriilen. In ihrem Haus gibt es dann doch noch ein spites Abendessen.

Fr. 29.07. und Sa. 30.07. nach Milford Dale-Ankerbucht 51°42’N 005°09°’W 89 sm

Zum Friihstiick werden wir noch einmal von Willi abgeholt. Er war Architekt in Deutschland. Jetzt ist seine Hauptbe-
schéftigung Malen. Seine Malweise ist ausdrucksvoll und kontrastreich. Die Themen sind oft lokale Szenen, Boote,
irische Landschaft, Blumen, Pferde, Portraits. Seine Frau Onja stammt aus Irland. Zu dem komfortablen Haus, das sie
als Rentner gekauft haben, gehort ein Garten. So bleibt nicht sehr viel Zeit flir das Segeln. Vor drei Jahren waren sie zu
den Isle of Scilly und an die Kiiste Cornwalls. In diesem Jahr sind Willi und Onja nur an der Siidkiiste Irlands gesegelt.
Bei ihnen am PC hole ich per USB-Stick aktuelle GRIB-Daten. Bei der Fahrt zum Hafen halten wir bei dem Haus eines
befreundeten pensionierten katholischen Priesters. Von der Terrasse des Gartens haben wir einen freien Ausblick auf die
See mit den vorgelagerten Inseln. Interessiert werden wir von Eugene iiber unsere Reise befragt. Seine Cousine Riana
deckt Kaffee und Kuchen auf. Zu Besuch ist die Nichte mit ihren Kindern. In einem Shop fiir Bootszubehor kauft Willy
neues Tauwerk. Onja holt von einem Imbissstand Krabbenbrotchen. Die essen wir bei uns an Bord. Fiir die néchsten
Tage ist kein Starkwind zu erwarten. Wir legen 17:30 Uhr ab, Kurs Siid in Richtung Isle of Scilly und Land’s End. Fiir
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einen Tag bezahlen wir hier 30,- € Hafengebiihren.Uber eine Stunde fahren wir Motor, zunéchst iiber die St. Patricks
Bridge, eine flache betonnte Durchfahrt zwischen zwei Inseln. Bis Mitternacht konnen wir bei leichtem Wind aus
Nordost segeln. Dann fahre ich iiber eine Stunde mit Motor. Es kommt zwar wieder Wind, doch leider dreht er tiber Ost
auf Stidost und Stidwest. Zwischenzeitlich ist er so schwach, dass wieder der Motor helfen muss. Am Morgen geben wir
das mithsame Segeln gegen an auf und nehmen Kurs auf Milford Haven an der Kiiste von Wales. Fiir die Einfahrt
nehmen wir den East Channel, weil die groen Schiffe die andere Zufahrt bevorzugen. Da wir morgen friih weiter
wollen, ankern wir um 17:30 Uhr in der Bucht von Dale. Andere Boote binden an Mooringbojen an oder gehen an einen
frei schwimmenden verankerten Ponton. Wir wissen nicht, ob das gebiihrenpflichtig ist, bleiben vor Anker und an Bord.
An Land gibt es einen Yachtclub. Die Marina weiter einwérts ist von Mittel- bis Hochwasser iiber eine Schleuse zu
erreichen. Noch weiter in der Miindung des River Cleddau ist ein jederzeit zugénglicher weiterer Yachthafen.

So. 31.07. bis Di. 02.08. nach Plymouth 50°22’N 004°07°W 208 sm

Um 8:30 Uhr gehen wir Anker auf. Es ist stark bewdlkt, anfangs nieselt es. Wir haben weiter Stidwind, also genau
gegen an. Wir kreuzen aus dem East Channel und segeln dann bis 11 Uhr Richtung Siidwest. Es frischt bis zu 20 kn auf,
dabei habe ich 2 Reffs im Gro8. Bis 15 Uhr segeln wir Richtung Siidost, konnen voriibergehend ein Reff raus nehmen.
Ein kleines Fischerboot unter Motor kommt von vorn, hélt stur Kurs auf uns. Ich gebe nach und weiche aus. Abends
verschlechtert sich die Sicht. Die See ist konfus, die Wellen schétzen wir auf 3 m. Mehrmals besuchen uns Delphine,
iiberholen unser Boot, tauchen unter durch, quieken, und springen sogar in die Luft. Das entschidigt etwas fiir die
ungiinstigen Segelbedingungen. Den ersten Teil der Nachtwache tibernehme ich. Nach Mitternacht kommt Flaute. Bei
Motorfahrt iibernimmt Heidi die Wache, bis es hell wird. Ich habe mich gerade hingelegt, da ruft sie mich erschreckt.
Dicht neben dem Boot hat sie lautes Schnaufen gehort. Entweder war es ein Wal oder wieder die Delphine. Langsam
beruhigt sie sich. Am Tag wechseln Segeln bei leichtem Wind und Motorfahrt. Der Wind hat zwar auf Siidwest gedreht,
Richtung Land’s End ist das weiter gegen an. Hinzu kommt Strom von vorn. Wir kommen kaum voran. Ich sehe mir die
Stromkarten an und rechne. Wenn wir jetzt mit Motor gegen den Strom jagen, kentert der Strom, wenn wir Land’s End
erreichen. Hier wiirde er uns dann niitzen, zugleich kommt er hinter dem Kap aus dem Englischen Kanal wieder von
vorn. Wir sind um 6 Stunden genau zum falschen Zeitpunkt hier. Also lassen wir uns Zeit, kreuzen mit wenig iiber 2 kn
vor Cornwalls Kiiste praktisch auf der Stelle. Um 20 Uhr kentert endlich der Strom und es frischt plétzlich auf. Ich
muss reffen. Es entsteht in eine sehr kabbelige See. Um 22 Uhr ist es stockdunkel. Wir passieren den auf einer kleinen
vorgelagerten Insel stehenden Leuchtturm Langship. Danach nehmen wir Kurs Siidost. Jetzt sind wir doch wieder zu
frith. Der Strom steht noch von vorn. Der Autopilot kann den Kurs nicht halten. Es ist wie in einem kochenden Teekes-
sel, in dem wir fast auf der Stelle stehen. Um 23 Uhr ist plétzlich Flaute. Den Rest der Nacht mit wiederholten Regen-
schauern fahren wir unter Motor, haben jetzt den Strom mit uns. Als es hell wird kurz nach 5 Uhr, haben wir Lizard
Point querab, eine Stunde spéter konnen wir bei leichtem Wind wieder segeln. Ab Mittag scheint die Sonne. Leider ist
ab 14 Uhr wieder Flaute, der Strom 1 kn von vorn. Noch fast vier Stunden mit Motor brauchen wir bis zum Segelhafen
in Plymouth. Anstatt der abgeschleusten Marina in Zentrumsnahe, wihlen wir den uns vertrauten, weiter hinten in der
Bucht gelegenen, jederzeit zugénglichen Yachthafen. Zunéchst binden wir auflen an einem langen Schwimmsteg an.
Wir verholen uns aber spéter in den ruhigeren inneren Teil, weil etwas Wind aufkommt. Der Hafenmeister fragt, ob wir
schon einmal hier waren und findet uns dann im Computer. Wir bezahlen fast 30 £ fiir eine Nacht. Vor drei Jahren war
auch Hans aus Antwerpen hier. Damals waren wir in Irland im Hafen von Arklow an seinem Stahl-Zweimaster
,Nordkap“ langsseits gegangen. Auf dem weiteren Weg waren wir mit ihm in Kilmore Quay und hier in Plymouth.
Dann musste er aus beruflichen Griinden nach Antwerpen. In der Roompot Marina an der Oosterschelde hatten wir uns
abends noch einmal getroffen. Per E-Mail und mit Ansichtskarten waren wir noch ldngere Zeit in Kontakt geblieben.
Irgend wann hat Hans nicht mehr reagiert. Heidi meint, er konnte vielleicht wieder hier gewesen sein und fragt den
Hafenmeister nach ihm. Der hat seine Daten auch im Computer, jedoch nur die von vor drei Jahren. Er schickt an Hans
eine E-Mail, dass wir wieder hier sind und teilt ihm unsere Adresse mit. Am niachsten Morgen finden wir eine Antwort
von Hans. Er entschuldigt sich mit viel Arbeit, wiirde uns auf dem Riickweg gern wieder sehen. Heidis kriminalistische
Hartnickigkeit hat wieder mal zum Erfolg gefiihrt.

Mi. 03.08. nach Brixham 50°24’N 003°30,5'W 41 sm

Die Wetterbedingungen sind giinstig fiir eine Weiterfahrt. Wir verzichten darauf, mit der Fahre ins Zentrum zu fahren,
tanken noch Diesel und legen um 10 Uhr ab. Bei abnehmendem Westwind segeln wir stundenlang mit Blister entlang
der Kiiste gegen Strom von vorn. Bei Sonnenschein und fiir uns ungewohnten 24°C sind viele andere Boote unterwegs.
Es geht vorbei an dem in einer malerischen Flussmiindung gelegenen Hafen Salcombe und an dem Kap Prawle Point.
Um 17 Uhr querab von Start Point dreht der Wind auf SW und frischt auf. Ich muss halsen und berge den Blister. Mit
ausgebaumter Genua segeln wir in einer Kabbelsee gegen 2,5 kn Strom von vorn. Eine Stunde spéter ist Flaute. Unter
Motor fahren wir in der Lyme Bay nach Nordost. Um 19 Uhr haben wir wieder iiber 15 kn Wind aus SW. Jetzt schiebt
auch der Strom. Auf einem anderen Boot segeln drei junge Méanner mit uns um die Wette. Am Leuchtturm Berry Head
sind wir vorn. Fallbden kommen hinter dem Kap von der Steilkiiste. Wir bergen die Segel, fahren in den voraus liegen-
den Hafen von Brixham. Am Gésteschwimmsteg der Marina gehen wir ldngsseits an eine Maxi aus Schottland. Dann
setzt intensiver Regen ein mit Starkwind bis zum Morgen. Im Hafenbiiro melden wir uns erst, nachdem das andere Boot
in aller Frithe abgelegt hat und wir an dem frei gewordenen Platz festgemacht haben. Hier bezahlen wir "nur" 21 £ .

Do. 04.08. bis Sa. 06.08. nach Dover 51°07’N 001°018,5°E 203 sm

Bis 15 Uhr bleiben wir in Brixham, gehen duschen, kaufen ein, essen mittags ,,Fish and Chips*. Die Stadt an der engli-
schen Riviera ist voller Urlauber. Eine besondere Attraktion ist ein Nachbau der ,,Golden Hind*, dem Schiff von Sir
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Francis Drake. Fiir die Kinder ist heute ,,Pirate Day* mit viel Rummel. Der Fischerei-Hafen ist nachmittags zur Hélfte
trocken gefallen. Wir konnen vom Schwimmsteg dennoch den Hafen verlassen. Inzwischen scheint wieder die Sonne.
Je weiter wir ostwérts in die Lyme Bay kommen, desto mehr nimmt der Wind bis auf 15 kn zu und kommt genau von
hinten. Sehr unangenehm ist die konfuse See wohl noch von dem néchtlichen Starkwind. Wegen der Schaukelei ziehe
ich 2 Reffs ins GroB und wechsele von Fock auf ausgebaumte Genua. Voriibergehend nehme das Grof3 ganz weg. Fiir
den grofiten Teil der Nacht ibernehme ich die Wache. Bei der lang gestreckten Halbinsel Bill of Portland haben wir
Gott sei Dank mitlaufenden Strom. Ich kann ausreffen. Als es hell wird, iibernimmt Heidi die Wache. Bei nur 10 kn
Wind haben wir wieder bis zu 4 kn Strom von vorn. Bei Kabbelsee sinkt die Geschwindigkeit iiber Grund unter 2 kn.
Den ganzen Tag scheint die Sonne. Wir messen bis zu 27°C. Zeitweilig ist der Wind zu schwach, dann lduft der Motor.
Mittags sind wir querab von St. Catherin's Point, dem Siidkap der Isle of Wight. Hier haben wir bis 4 kn mitlaufenden
Strom und zugehorige ,,Eddies”. Abends bremst der Strom dann wieder. Der nachste brauchbare Hafen wire die grofle
Marina von Brighton. Vor dem Dunkelwerden ist sie jedoch nicht mehr zu erreichen. Bis morgen soll sich das Wetter
noch halten, ab Sonntag gibt es Starkwind. Ich kann Heidi {iberzeugen, auch noch diese Nacht weiter zu segeln. Bis
Mitternacht macht Heidi Wache. Wir fahren Motor. Der Wind ist zu schwach. Dann versuche ich 2 Stunden zu segeln.
Doch bis nach 9 Uhr morgens fahren wir mit Motor. Bis mittags segeln wir mit Grofl und Genua. Dann nimmt der Wind
zu. Ich reffe ein, zeitweilig sogar 2 Reffs. Um 14:30 Uhr sind wir im Vorhafen von Dover. Vorher ruft Heidi Port
Control. Wir erhalten griines Licht fiir den West Entrance. Die Fahren fahren durch den East Entrance. Nur
Kreuzfahrtschiffe legen auch an der Westpier an. Auch die 24 Stunden besetzte Marina erreichen wir per Funk,
bekommen einen Platz im Granville Dock zugewiesen. Nur bei Niedrigwasser ist fiir einige Stunden ein Schleusentor
geschlossen. Es gibt noch einen jederzeit zugénglichen Tidenhafen mit Schwimmstegen und das abgeschleuste
Wellington Dock. Dort liegen hauptsichlich einheimische Boote, weil zusitzlich eine Drehbriicke gedffnet werden
muss. Am frithen Abend machen wir noch einen Rundgang durch das uns bekannte Zentrum von Dover.

So. 07.08. und Mo. 08.08. Hafentage in Dover

Zwei Tage dauert der Sturm aus SW mit Boen bis 8 Bft. Uber den Tag verteilt waschen wir unsere gesamte Wiische,
miissen die Waschmaschine mit anderen teilen. Am Nachmittag wandere ich zu den White Cliffs. Heidi bleibt wegen
ihrer noch immer schmerzhaften Knieverletzung im Hafen. Drei Jahre vorher war sie ohne mich dort gewesen, weil ich
am PC arbeiten musste. Von dem holldndischen Begleitschiff-Skipper Egon hatte ich eine Route mit Wegpunkten bis zu
dem belgischen Hafen Nieuwepoort erhalten, die ich in das Navigationsprogramm Fugawi eingegeben und dann zum
GPS {ibertragen habe. Heidi schreibt hier von Dover eine Ansichtskarte an ihn. Zu Hause in Berlin ruft seine Frau Kobi
uns an. Egon ist im letzten Jahr an Bord seines Bootes an einem plotzlichen Herzinfarkt verstorben. Heute Abend sind
wir bei Louise und Gert aus Holland an Bord, einer sehr gut gepflegten Dehler Optima, etwas kleiner als unsere Libra.
Am Montag Nachmittag besuchen wir gemeinsam das Castle. Es gibt zwar eine Fernbuslinie vom Zentrum, die am
Castle halten soll. Wir miissten eine Stunde warten. So wandern Heidi und ich langsam den Berg hoch. Wir besichtigen
Museumsraume iiber das Mittelalter, steigen auf den Turm, laufen durch einen langen Tunnel, der sich als Sackgasse
herausstellt. Es bleibt nur noch Zeit fiir die Kirche St. Mary in Castro. Daneben steht ein ehemaliger Leuchtturm aus der
Romerzeit. Schon damals wurde Dover als Hafen genutzt. Um 18 Uhr schlieBen die Tunnelrdume mit Ausstellungen
iiber den 2. Weltkrieg. Wir gehen in die Stadt, kaufen ein, und dann zum Boot. Heute Abend sind Louise und Gert bei
uns zu Besuch. Sie wollen morgen weiter nach Westen, wir miissen Richtung Heimat. Auch hier kostet eine Nacht 21 £ .

Di. 09.08. nach Oostende 51°13’N 002°56’E 67 sm

Wir legen frith um 6:15 Uhr noch vor Hochwasser ab. Port Control gibt pausenlos griines Licht auch fiir andere Segler,
die endlich weiter wollen. Drei Stunden segeln wir nérdlich des Verkehrstrennungsgebietes nach Osten. Wir haben bis
zu 3 kn mitlaufenden Strom. Eine Stunde benétigen wir fiir die Querung des Verkehrstrennungsgebietes, ohne dass wir
mit Frachtern in Konflikt kommen. Bis zum Mittag haben wir NW-Wind bis zu 20 kn. Mit 2 Reffs segeln wir um 6 kn.
Nachmittags kann ich ausreffen. Die Sonne scheint bei Temperaturen bis tiber 20°C. Gert hatte uns empfohlen, nicht
nach Wegpunktsteuerung einen geraden Kurs iiber Grund zu fahren, sondern quasi Kompasskurs. Der Strom mal von
rechts, dann von links fiithrt zwar in Form einer S-Kurve zu einem ldngeren Weg tiber Grund jedoch zu einem kiirzeren
durch das Wasser. Vor drei Jahren waren wir mit dem Skipper Egon und anderen holléndischen Booten im Konvoi
gefahren. Die Route fiihrte nach Querung des VTG weiter auf einem betonnten Weg dicht entlang der franzdsischen
Kiiste. Hans aus Antwerpen hatte uns spater gesagt, er fahre einfach quer liber die Sandbénke, es wire fast tiberall tief
genug, wenn auch oft weniger als 10 m. In diesem Jahr suchen wir unseren eigenen Weg, vermeiden jedoch Gebiete, die
in der Karte mit unter 5 m angegeben sind. Die Sandbénke verdndern sich stindig. Meine Karten sind ca. 5 Jahre alt.
Die Anzeigen des Echolotes stimmen aber noch gut mit den Werten in der Karte iiberein. Uns begegnen andere Segler,
die auch ihren individuellen Kurs nehmen. Gegen 19 Uhr erreichen wir die Ansteuerung von Oostende. Das Licht am
Signalmast signalisiert: Einfahrt nur nach Freigabe durch Port Control. Heidi ruft per Funk und bekommt den Hinwesis,
wir miissen noch eine ankommende Fahre durchfahren lassen. Eine halbe Stunde spiter zwischen den Molen ist es sehr
schaukelig. Ich berge die Segel erst, als wir durch die Einfahrt sind. Es gibt die abgeschleuste grofie Mercator Marina,
davor ist der North Sea YC. Durch die enge Zufahrt gesehen, schien es recht voll zu sein. Wir fahren weiter zu dem
Royal YC vorbei am Fahranleger. Am AuBlensteg ist noch Platz. Der Hafenmeister nimmt uns die Leinen ab. Wir
bezahlen sofort die Liegegebiihr 21,- € und erhalten die PIN fiir die Serviceraume und das Hafen-Tor sowie den
Zugangscode fiir das Internet iiber WLAN. Abends duschen wir noch, weil wir frith weiter wollen. Ab morgen
Nachmittag soll Starkwind kommen, und wir wollen nach Breskens an die Westerschelde.
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Mi. 10.08. nach Breskens 51°24N 003°34E 31 sm Do. 11.08. Hafentag

Morgens friihstiicken wir noch. Als wir abbinden wollen, sehen wir ein rotes Stop-Zeichen, weil wohl die Fahre wieder
auslauft. Schlief8lich ruft Heidi Port Control, um nachzufragen. Um 9:30 Uhr diirfen wir fahren, das Stop-Zeichen wird
ausgeschaltet. Der SW-Wind nimmt kontinuierlich zu. Noch vor Zeebrugge ziehe ich 2 Reffs ein. Etliche Segler sind
unterwegs, und es ist auch reger Schiffsverkehr. Um 14:30 Uhr am Eingang zur Westerschelde haben wir 25 kn Wind.
Der Hafenmeister der grolen Marina von Breskens ist iiber Kanal 31 zu erreichen, nur hat unser deutsches Funkgerét
diesen Kanal nicht. So miissen wir bei dem frischen Wind an einen Warteponton und kdnnen von dort iiber ein Telefon
uns einen freien Liegeplatz sagen lassen. Als wir die enge Gasse entlang der Au3enmole fahren, sehen wir voraus ein
Segelboot auf den Steinen festliegen. Wir werden gebeten, es frei zu schleppen. Beim ersten Versuch bekommen wir die
Leine nicht schnell genug fest. Dann ziehe ich vorwirts, riickwérts, noch mal vorwérts. Jedes mal sind wir der Steinmo-
le bedenklich nahe. Inzwischen fdllt das Wasser, wir geben auf. Spater beobachtet Heidi, wie der Hafenmeister das Se-
gelboot mit einem kraftigen Motorboot und einer am Mast angeschlagenen Leine frei schleppt. Sie wird abends beim
Duschen von der verzweifelten Mitseglerin angesprochen. Die bedankt sich, weil wir helfen wollten. Das Boot ist nicht
mehr dicht. Es wird am nichsten Tag an Land gestellt. Hier ist eine Werft, welche die Reparatur iibernehmen konnte.
Der Rumpf ist vor dem Kiel und seitlich davon gerissen. Ob die Versicherung den Schaden bezahlt, erfahren wir nicht
mehr. Wir haben noch zwei bemerkenswerte Begegnungen. Am Abend kommt, wie verabredet, Hans aus Antwerpen. Er
1adt uns in das Hafenrestaurant ein. Dort sind auch zwei Frauen, die am Nachmittag mit einem Segelboot in den Hafen
gekommen sind. Die dltere Rosetta ist die Eignerin, die jiingere Angelique will von deren Erfahrungen lernen. Am
nichsten Tag horen wir mehr iiber beide. Rosetta war verheiratet, hat erwachsene Kinder, ist geschieden und segelt jetzt
meistens alleine. Es ist weiter Starkwind. Ich beschéftige mich an Bord, Heidi geht in den Ort. Gebiihr hier 2 x 17,50 €.

Fr. 12.08. Sa. 13.08. nach Den Helder 52°56°’N 004°47’E 120 sm

Erst um 9:40 Uhr legen wir ab. Ich bin zuvor mit einer Hand voll Ansichtskarten in den Ort gegangen. Nirgends gibt es
einen Briefkasten. Im Einkaufscenter muss ich vor dem Buchladen, der zugleich Postdienststelle ist, 5 Minuten warten,
bis gedffnet wird. Das Wetter ist triibe. Bei dem Westwind miissen wir eine betonnte Rinne aus der Westerschelde her-
aus kreuzen. Leider kommt auch der Strom zwischen 1 kn und 3 kn von vorn. Erst um 15 Uhr liegt Westkapelle achter
aus, wir haben freies Wasser. Der Wind wird schwicher. Ich wechsele auf Genua. Ab 19 Uhr muss der Motor mitlaufen.
Ich setze vor dem Vorstag den Kegel als Zeichen fiir Segel plus Motor. Hinter uns kommt die niederldndische Kiisten-
wache auf. Ich beobachte, wie ein schnelles Schlauchboot zu einer groeren schwedischen Motoryacht fahrt. Dort
erfolgt anscheinend eine langere Kontrolle. Dann kommt das Schlauchboot zu uns. Wir werden gefragt, woher wir
kommen. Erst als ich auf die Nachfrage mit ,,Grofbritannien* antworte, sind diec Beamten zufrieden gestellt. Die
nichste Aufregung ist die Passage der Maas-Miindung Hoek van Holland vor Rotterdam bei anbrechender Dunkelheit.
Um 21:30 Uhr, 2 sm davor, meldet Heidi uns bei ,,Maas Entrance*. Man hat uns léngs auf dem Radar. Wir werden
gefragt, welches von den 2 Yachten wir sind. Die Antwort: ,,Port side, d. h. das linke Boot sind wir. Einige Zeit spiter
kommt an uns der Hinweis auf ein einlaufendes Schiff. Ich habe bereits aufgestoppt, habe iiber AIS gesehen, dass es
sonst eng werden konnte. Das andere Boot vor uns fahrt ein Stiick zuriick. Um 22:30 Uhr haben wir die Zufahrt nach
Rotterdam hinter uns, Heidi meldet uns per Funk ab. Dann iibernimmt sie bis nach Mitternacht die Wache, immer noch
mit Motor fahrend. Um 1:40 Uhr ziehe ich auch die Genua, kann bei leichtem Ostwind wieder segeln. Bei Schevenin-
gen liegen hell beleuchtete Frachter auf Reede. Vor [Jmuiden weiche ich einem einlaufenden Schiff aus. Um 6:30 Uhr
ist es wieder hell. Querab liegt ein riesiger Windpark. Heidi ibernimmt die Wache. Drei Stunden spéter vor der
Ansteuerungstonne nach Den Helder kommt uns ein rotes Arbeitsschiff von Backbord in die Quere, hélt dann auf uns
zu. Auf dem AIS sehe ich, dass es kaum noch Fahrt macht. Ich steuere zum Ausweichen nach rechts. Das Schiff dreht
seinen Bug nach rechts wieder auf uns zu. Irritiert steuere ich scharf nach links. Das Schiff dreht auch nach links. Ich
starte den Motor, versuche mit Vollgas zu entkommen. Dann sehe ich im Fernglas, wie das Schiff den Anker ablésst und
zurlickdreht. Eine halbe Stunde spiter kommt es hinter uns her, ebenfalls Kurs Den Helder. Ich fahre sicherheitshalber
aus der Tonnenreihe heraus. Wozu das ganze Mandver gut war, bleibt fiir uns unklar. Fiir die letzten 2 sm bis zum Hafen
brauchen wir unter Motor eine ganze Stunde. Wir haben Strom bis zu 4 kn von vorn und miissen noch zwei Fahren von
bzw. zur Insel Texel durchlassen. Inzwischen hat Nieselregen eingesetzt. Es ist nach 13 Uhr, als wir in die enge Marina
des Koniglichen Yachtclubs einsteuern. Normalerweise bindet man erst an blau markierten Wartepontons an und geht
zum Hafenmeister. Der hat uns schon gesehen, zeigt uns eine freie Box. Ein junger deutscher Segler hilft beim Anbin-
den. Wir sind spéter kurz bei ihm an Bord. Er ist Kardiologe aus Essen, hat sein Boot in Kampen in der Nédhe vom
Ijsselmeer. Es ist ein dlteres Stahlschiff, alles noch Baustelle. Er hat es giinstig kaufen kdnnen, segelt meistens alleine.
Seine Freundin muss er erst vom Segeln iiberzeugen. Begeistert erzéhlt er von den Kanalinseln. Wir haben bisher aus
Zeitgriinden auf einen Besuch verzichtet und uns von Hinweisen im Handbuch tiiber biirokratisches Einklarieren
abschrecken lassen. Auf unser Stichwort hin, dass wir bis zu den Férdern waren, sucht er einen Stapel der Zeitschrift

, Yacht* durch und findet den Artikel iiber unsere Reisen um das Nordkap und nach Island. ,,Ich habe Euch erkannt!*
sagt er. Gegen Abend fiillt sich der Hafen. Nicht weit von hier kann man durch eine Schleuse direkt ins Ijsselmeer.

So. 14.08. und Mo. 15.08. nach Helgoland 54°11°N 007°53’E 155 sm

Wir legen um 11 Uhr in Den Helder ab. Unsere Vorstellung ist, morgen eine der Ostfriesischen Inseln, z. B. Borkum
oder Norderney anzulaufen. Bei 12 kn Wind aus WNW kreuzen wir in Richtung Seegat westlich von Texel. In der
engen Fahrrinne haben wir mitlaufenden Strom. Voriibergehend starte ich den Motor. Spater konnen wir unter Segel
anliegen. Als die Tonnenreihe achteraus liegt, wird der Wind schwécher. Ich ziehe den Blister. Eine auf Parallelkurs
segelnde Etap 32 zieht den Spinnaker. Stundenlang segeln wir auf etwa gleicher Hohe. Nachmittags frischt es wieder
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auf. Wir jagen mit tiber 6 kn, der Blister zieht. Um 16 Uhr liegt Vlieland querab. Ich berge den Blister. Inzwischen
haben wir 15 kn Wind. Auch mit Grof3 und Fock 1 laufen wir 6 kn, spéter bei 2 kn Strom von achtern mehr als 7 kn tiber
Grund. Um 18 Uhr liegt Terschelling querab, 21 Uhr Ameland. Inzwischen segele ich mit ausgebaumter Genua.

Nach 23 Uhr muss ich zweimal eine Halse fahren und den Spibaum schiften, um einem voraus festliegendem Schiff
auszuweichen. Nachts 1 Uhr liegt Schiermonnigkoog achter aus. Querab ist die Einfahrt in die Westerems und damit die
Einfahrt nach Borkum. Eine Nachtansteuerung wollen wir nicht, segeln also weiter. Um 3 Uhr frischt es auf, Wechsel
auf Fock 1 und Reff 1. Dann iibernimmt Heidi die Wache. Gegen 7 Uhr haben wir Juist querab. Ich kann wieder ausref-
fen und auf Genua wechseln. Wir wollen die guten Segelbedingungen mit achterlichem Wind und sonnigem Wetter
nutzen. Norderney, Baltrum und Langeoog bleiben an Steuerbord. Um 12:30 Uhr erreichen wir die Jademiindung und
queren das Verkehrstrennungsgebiet. Gegeniiber auf Reede liegen etliche Schiffe. Als wir 1998 die Libra von der
Oosterschelde in die Ostsee iiberfiihrt haben, sind wir hier einen grolen Bogen gefahren, weil wir den anscheinend auf
uns zu fahrenden Schiffen ausweichen wollten. Die riihrten sich nicht, und erst aus der Ndhe haben wir die Ankerketten
erkannt. Wie damals nehmen wir jetzt Kurs auf Helgoland. Héher am Wind segelnd wechsele ich auf Fock 1 und, da es
auffrischt, ziehe ich ein Reff ein. Bei der Ansteuerung wird es ziemlich kabbelig. Vor 4 Jahren haben wir im Nordostha-
fen einen Liegeplatz gefunden. Heidi hat noch die Telefonnummer des Hafenmeisters. Es meldet sich ein Anrufbeant-
worter. Ab 16 Uhr ist er erreichbar. Genau um diese Zeit steuern wir in den Hafen und werden von ihm auf einen freien
Liegeplatz eingewiesen. Der Nordosthafen wird von einheimischen Booten genutzt. Fiir unsere Bootsgrofe sind, wie
auch diesmal, oft einzelne Plétze frei, fiir uns 13,50 €. Um 18 Uhr schlielen die vielen Shops. Die Tagesgéste verlassen
mit den auf Reede liegenden Schiffen die Insel. Im Gegensatz zu fritheren Jahren fillt uns auf, dass anscheinend mehr
Feriengéste hier ibernachten. Abends fahren wir mit dem Fahrstuhl aufs Oberland und gehen aus Tradition in die Gast-
stitte ,,Seehund®. Dort erleben wir einen etwas peinlichen Vorfall. Am Nachbartisch nimmt ein dlteres Paar in exklusi-
ver Wanderkleidung Platz und bestellt zwei Glas Wein. Die Kellnerin informiert sie vorab, dass sie, wenn andere Giste
kommen, die essen mdchten, am Tresen Platz nehmen mdchten. Mir war schon die gelegentlich siachsisch klingende
Aussprache der jungen Kellnerin aufgefallen. Als dann einige Zeit spéter tatsdchlich Giste kommen, die essen mochten,
sollen die Platze gewechselt werden. Unwillig fragt der Mann die Kellnerin, ob sie denn schon in der DDR bedient
hatte. Diese bleibt jedoch ruhig und tiberhort die Provokation. Sie war vor liber 20 Jahren wohl ein Schulkind.

Di. 16.08. Hafentag auf Helgoland

Im Wetterbericht sind fiir heute wiederholt Schauerbéen angesagt. Wir bleiben noch einen Tag. Gegen Mittag kommt
eine Dehler 36 "OKKE" aus Bremen in den Hafen. Dem Skipper war unser Platz versprochen worden. Neben uns ist
inzwischen einer frei geworden, also kein Problem. Nach und nach kommen wir uns im Gespriach immer naher. Er heif3t
Harm und beteiligt sich auch regelméBig und erfolgreich am Fahrtenwettbewerb der KA. Bei unserer Abreise am néchs-
ten Tag sagt er dann: ,,Es ist doch schon, mal richtige Fahrtensegler zu treffen!” Nach dem Einkaufen steigen wir aufs
Oberland und gehen den vertrauten Rundweg. Am Vogelfelsen sehen wir vor allem Basstolpel mit ihren Jungen. Die
Trottellummen sind léngs fliigge. Heidi hat das Bediirfnis in die Kirche zu gehen und eine Kerze anzuziinden.

Mi. 17.08. nach Tonning/Eider 54°19°’N 008°57’E 43 sm

Wir haben Wind aus S bis SW, keine ideale Windrichtung nach Cuxhaven. Ich kann Heidi nur widerwillig iberzeugen,
Kurs auf die Eider zu nehmen. Wir wissen, die Ansteuerung ist schwierig. Vor 2 Jahren sind wir innen vor der Schleuse
des Sperrwerkes auf eine Sandbank gefahren. Es ist schon nach 7 Uhr, als wir ablegen. In ziigiger Fahrt erreichen wir
um 11:40 Uhr die Ansteuerungstonne der Au3eneider. Eine halbe Stunde spéter sind wir iiber die Barre mit Tiefen von
minimal 3 m. Das betonnte und gewundene Fahrwasser verlduft jetzt weiter nordlich, als auf meinen Seekarten einge-
zeichnet. Ich berge die Genua, lasse den Motor mitlaufen. Wie berechnet, haben wir auflaufenden Strom. Der setzt zu-
weilen quer zu dem Tonnenweg. Man muss dann hart gegen halten, um in der Tonnenreihe zu bleiben. Zuweilen zeigt
das Echolot nur noch knapp 2 m, wobei 40 cm Reserve bleiben, die der Geber unter Wasser ist, also gerade die sprich-
wortliche Handbreit Wasser unter dem Kiel. Zwei Tage spéter in der Gieselau-Schleuse treffen wir einen Segler, der im
Watt aufgelaufen ist und einige Stunden auf steigendes Wasser warten musste. Um 14 Uhr erreichen wir die Schleuse.
Heidi meldet uns per Funk. Hinter uns kommt noch eine Hallberg Rassy. Das Ausflugsschiff ,,Adler II* aus Ténning
verldsst die Schleusenkammer und legt im Vorhafen an. Hinter der Schleuse muss man scharf nach rechts abbiegen. Die
verhdngnisvolle Sandbank ist jetzt mit Tonnen markiert. Der Strom schiebt weiter von hinten. Er miisste nach dem PC-
Programm WX-Tide in reichlich einer Stunde kentern. Ich weil3 nicht genau, wie weit es bis zur Schleuse Nordfeld ist.
Die Angaben im Nordseehandbuch und auf der Karte fiir den NOK finde ich erst spéter versteckt im Text. Da bei den
Briicken evtl. Wartezeiten hinzukommen kénnen, halte ich es fiir riskant, hinter Ténning gegen den Strom fahren zu
miissen. Die Hallberg Rassy und ein weiteres Boot, das bei Tonning aus dem Hafen kommt, fahren weiter. Wir legen
wie vor 2 Jahren auflen an der Eiderkaje vor dem ,,Adler II* an. Damals sind wir nur eine Nacht hier geblieben, wéh-
rend der Hafen trocken fiel. Das Anlegen ist bei der starken Stromung nicht einfach. AnschlieSend tiberpriife ich die
Tidenangabe auf dem PC und sehe, dass diese sich noch auf britische Zeit bezieht, also eine Stunde zu friih ist. Spéter
erhalten wir eine gedruckte Gezeitentabelle. Die Zeiten sind zusétzlich um iiber eine halbe Stunde weiter verschoben.
Heidi ist inzwischen in den Ort gegangen. Mir kommen Bedenken. Es ist Springtide mit 3,3 m Tidenhub. Die Flut kann
dann mit hoher Geschwindigkeit bis Nordfeld hoch laufen, lese ich im Yachtpilot. Die sog. ,,Bore* erreicht iiber 4 kn
und eine Brandungswelle bis zu 20 cm. Weiterfahren kdnnten wir erst morgen Nachmittag. Vormittags lauft das Mor-
genhochwasser wieder ab. Wir haben wohl einen Fehler gemacht, nicht weiter gefahren zu sein. 1998 sind wir an einem
Tag von Helgoland bis Friedrichstadt durchgefahren. Ich gehe in den Ort, finde Heidi am Hafen. Am Schwimmsteg
sehen wir zwei griin markierte freie Platze. Wir gehen zuriick, binden die Libra ab und fahren noch bei Hochwasser in
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den Hafen. Kurz nach dem Anlegen um 19 Uhr kommt der Hafenmeister kassieren, nur 9,- €, und sagt uns den Code fiir
Duschen und WC. Bei schonem Sommerwetter gehen wir durch den sehenswerten Ort und sind zufrieden, einen siche-
ren Platz zu haben. Nachts sinkt unser Boot wie alle anderen tief in den Schlick, morgens schwimmt sie wieder oben.

Do. 18.08. nach Bargen/Eider 54°18’N 009°16’E 27 sm

Nach Tidenkalender ist morgens 5 Uhr Hochwasser. Wir stellen den Wecker, gehen frith noch duschen. Um 7 Uhr
verlassen wir den Hafen und binden wieder aullen an der Kaje an. Das Wasser fallt zusehends, wir miissen abwarten.
Heidi geht noch einmal in den Ort. Ich bleibe an Bord, muss nach und nach die Leinen fieren. Niedrigwasser ist um

13 Uhr. Als wir um 14 Uhr abbinden, stromt das Wasser schon landeinwirts. Heidi hat die StraBenbriicke per Handy
angerufen. Wir miissen nicht warten. Die kurvenreiche Gezeiten-Eider ist mit Pricken und Tonnen sehr gut markiert.
Einige Abschnitte sind 5 m bis 10 m tief, woanders aber auch nur wenig iiber 2 m. Bei keiner Briicke miissen wir langer
warten. Das Signal 2 mal lang geniigt. Um 16:30 Uhr sind wir an der Schleuse Nordfeld, kdnnen ohne Stopp in die
offene Kammer einfahren. Die Schleusen werden einzeln bezahlt. Das Offnen der Briicken ist inklusive. Da wir alleine
sind, kostet es leider den doppelten Preis, jedes Mal 9,- €. Der Nord-Ostsee-Kanal ab Gieselau-Schleuse bis Kiel kostet
nur 7,- €. Zwar sind die Schleusen-Betriebszeiten wochentags bis 19 Uhr, die néchste Briicke Pahlhude schaffen wir
heute Abend nicht mehr. Die aufgestaute Binnen-Eider macht in malerischer Landschaft viele Méander. Die Fahrstrecke
ist vielleicht das dreifache der Luftlinie. Sie ist meistens wie ein langgestreckter See. Man kann fast iiberall ankern. Es
gibt viele Liegestellen mit Gastplitzen, meist Wassersportvereine. Gegen 20 Uhr binden wir in Bargen an einem
Schwimmsteg an. Eine freundliche Hafenmeisterin empféngt uns. Die Sanitdranlagen sind vorbildlich, alles nur 10,- €.
Nachts sind unwetterartige Gewitter angesagt. Wir bleiben verschont. In anderen Teilen Deutschlands gibt es Tote.

Fr. 19.08. nach Rendsburg Regattaverein 54°18’N 009°40’E 32 sm

Um 10 Uhr legen wir ab. Eine halbe Stunde spiter geht es durch die Briicke Pahlhude. Es wird immer stiirmischer. Wir
messen maximal 28 kn Wind. Ich habe Bedenken, bei solchen Bedingungen zu schleusen. Um 13:30 Uhr geht es durch
die Schleuse Lexfdhre, eine Stunde spéter durch die Gieselau-Schleuse. Hier wartet ein anderes Segelboot. Die Mittags-
pause ist gerade vorbei. Auf dem NOK schiebt der Wind. Ich hétte eine Fock zichen kdnnen und den Motor drosseln.
Das ist erlaubt. Ich kann mich dazu nicht aufraffen. Weiter als bis Rendsburg wollen wir heute nicht. Es wird dann doch
nach 18 Uhr bis zum Anlegen. Trotz starkem Seitenwind klappt es bilderbuchartig mit den durch die Mittelklampen
gezogenen und auf die Winschen gelegten Festmacherleinen fiir die Dalben. Der Regattaverein liegt am Ende des
Obereidersees. Er bietet eine schone Atmosphére und ist nahe beim Zentrum. In den Ort kommen wir diesmal allerdings
nicht. Ich bin von dem ungewohnt langen Steuern von Hand erschopft. Am niachsten Morgen wollen wir weiter.

Sa. 20.08. nach Kiel-Diisternbrook 54°20’N 010°09’E 22 sm

Wir legen um 9:45 Uhr ab. Mit Strom haben wir hier 14,50 € bezahlt. Eine halbe Stunde spéter fahren wir auf dem
NOK. In Richtung Brunsbiittel sehen wir drei rote Lichter iibereinander. Das heif3t gesperrt fiir alle Fahrzeuge, auch fiir
Sportboote. Im Funk horen wir: ein grofles Kreuzfahrtschiff Verkehrsgruppe 6 kommt von Westen. Wir diirfen fahren.
Heute ist weiterhin Westwind jedoch nur um 10 kn. Nach einer Stunde nehme ich die gesetzte Fock wieder weg. Immer
wieder muss ich sie hin und her ziehen, der Nutzen ist minimal. Um 12 Uhr sehen wir das Kreuzfahrtschiff von hinten
ndher kommen. Voraus ist die Weiche GroBnordsee. In Gegenrichtung warten andere Schiffe, die Sportboote hinter den
Dalben. Auch wir fahren dahinter, lassen das grofle Schiff durch. Gegen 14 Uhr sind wir vor der Schleuse Kiel-
Holtenau. Am Warteplatz fiir Sportboote liegen wie auch in der Schleuse schwimmende Holzbohlen. Grof3e Schilder
besagen: Betreten verboten, Rutschgefahr. Ein Anbinden ist in der Tat unzumutbar, Fender nicht zu benutzen. So muss
die ganze Zeit der Motor laufen, um gegen den Wind die Position zu halten. Nachdem die entgegen kommenden Boote
geschleust sind, diirfen wir einfahren, mit uns noch ein Motorboot. Um 14:40 Uhr fahren wir aus der Schleuse. Wir sind
nicht in Zeitnot, miissen nicht durch die Nacht segeln. Vor einigen Jahren hat es uns gut im Hafen des Kieler Yachtclubs
gefallen. Dieser alte Olympiahafen von 1936 in Kiel-Diisternbrook liegt nicht allzu weit vom Zentrum entfernt. In dem
ersten von uns angelaufene der vier Becken finden wir ein griines Schild, lesen dann aber: frei nur bis heute Mittag.
Heidi geht zum Hafenmeister. Wir legen um, gehen an einen anderen Platz im Becken 2. Hier bezahlen wir 13,- €.
Unweit des Hafens ist der Kieler Landtag, drum herum alles Regierungsviertel. Einkaufsmoglichkeiten sind weiter weg
im Zentrum. Nach 18 Uhr ist dort alles schon geschlossen. Einen groBeren Supermarkt finden wir auch nicht.

So. 21.08. nach Heiligenhafen 54°22,5’N 010°59’E 41 sm

Der Wetterbericht besagt S 2 bis 3 Bft, spater W mit Schauer und Gewitter. Bei strahlender Sonne legen wir 9:20 Uhr
ab. Wir haben bis mittags Ostwind. Die Genua habe ich gleich gegen den Blister getauscht. Der bringt uns bei weniger
als 10 kn Wind gut aus der Kieler Forde. Die beiden Munitionssperrgebiete vor Wendtorf sind jetzt mit je 4 Tonnen
bezeichnet. In den Papierkarten des NV-Verlages vom Friihjahr diesen Jahres sind es noch je drei Tonnen. Uber den ein-
jéhrigen Internet-Anderungsdienst sind die von den mitgelieferten CDs installierten elektronischen BSB-Karten schon
berichtigt. Das Schiegebiet der Hohwachter Bucht muss heute am Wochenende nicht umfahren werden. Wegen des
Windes aus SE kann ich Heiligenhafen jedoch nicht direkt ansteuern. Wann mag der Wind wohl auf West drehen? Um
15 Uhr mache ich fiir eine halbe Stunde einen Holeschlag, bemerke dann aber eine langsame Winddrehung. In grolem
Bogen erreichen wir ohne weiteres Kreuzen 18:40 Uhr die Untiefentonne Heiligenhafen Nord. Dort ist dann Flaute. Die
restlichen 3 sm bis in den Hafen fahren wir mit Motor. Um 19:30 Uhr legen wir an. Heidi ruft ihre Cousine an. Wir wer-
den zum Grillen abgeholt. Spét abends, als es schon dunkel ist, kommt das prophezeite Gewitter und heftiger Regen.
Schon 3 mal hat uns bei Heiligenhafen bzw. nach Kiel ein Gewitter erwischt. Diesmal waren wir vorher im Hafen.
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Mo. 22.08. nach Burgtiefe/Fehmarn 54°25’N 011°12’E 11 sm

Morgens pfeift der Wind in den Wanten, die Sonne scheint. Wir warten bis Mittag, wollen sowieso nur nach Burgtiefe.
Dort warten unsere Freunde Siegrun und Erich. Sie sind am Tag vorher von Klintholm gekommen, haben mit Freunden
Seeland umsegelt. Mit NW um 10 kn brauchen wir 2,5 Stunden, sind 17:20 Uhr im Hafen. Wie schon in anderen Jahren
werden wir mit Getrote und einer Flasche Sekt begriifit. Die ,,Ariane® ist fiir uns iiber die Toppen geflaggt. Anschlie-
Bend geht es mit dem Auto in ein idyllisch gelegenes Restaurant an der Ostkiiste von Fehmarn mit Blick auf das Wasser.
Die Freunde Almuth und Bernd aus Bruchsal sind mit dabei. Siegrun macht uns auf Schweinswale aufmerksam, die sie
einige 100 m vom Ufer weg entdeckt hat. Die Liegegebiihr ist hier 10 €, in Heiligenhafen 11,50 €, dazu Strom fiir 2 €.

Di. 23.08. Hafentag in Burgtiefe

Zu 9 Uhr sind wir bei Siegrun und Erich zu einem ausgiebigen Friihstiick eingeladen. Heute haben wir Ostwind. Fiir
abends sind Gewitter angesagt. Unter diesen Bedingungen ist der direkte Weg nach Rostock oder Kiihlungsborn nicht
mehr zu schaffen. Morgen soll der Wind auf West drehen. Wir bleiben. Fiir den Abend laden wir unsere Freunde zum
Essen in das schon bekannte China-Restaurant ein. Schon am Nachmittag beginnt es zu regnen.

Mi. 24.08. in den Heimathafen SSV Rostock 54°06’N 12°08’E 41 sm

Wir legen piinktlich um 8 Uhr ab. Der Wind um Siid ist schwach, lebt dann doch auf. Ich setze den Blister. Zuweilen
dreht der Wind mehr achterlich. Dann hole ich am Hals den Blister mit Hilfe des Spibaums und einer Spischot als
Achterholer nach Luv aus den Windschatten des GroBsegels. Zwar kommt die Sonne hervor, es bleibt jedoch den
ganzen Tag leicht diesig. Mittags bei der Querung des Liibeck-Gedser-Weges fahren zwei Féhren in sicherem Abstand
vorbei. Eine halbe Stunde lang ist Flaute. Wir nehmen den Motor. In der Kajiite haben wir 30°C. Dann kommt wieder
Wind, jetzt aber aus Nordost. Inzwischen sind wir mehr in Landnédhe und damit in dem Einfluss des Seewind-Systems.
Die aufsteigende warme Luft {iber Land saugt die kiihlere Luft iiber dem Wasser an. Unter Grof3 und Genua kénnen wir
mit immer mehr zunehmender Geschwindigkeit direkt die Einfahrt von Warnemiinde ansteuern. Bei der Féhre nach
Hohe Diine ist der Wind dann weg. Fiir die restliche Strecke auf der Warnow nehmen wir den Motor. Als wir durch die
Molen gefahren sind, hat Heidi kurz bei Erich auf Fehmarn angerufen. Fiir ihn ist es schon Tradition, dass nicht wir
sondern er im SSVR unsere Ankunft ankiindigt. Beim Anlegen stehen Dieter, Robert und Wolfram vom Vorstand auf
dem Steg. Zur BegriiBung wird eine Flasche Sekt gedffnet. Bei uns an Bord flattern 12 Gastlandflaggen iibereinander,
sortiert in der Reihenfolge des Alphabets. Morgen friih reist die Freundin unseres éltesten Enkelsohns zuriick nach
England zu den Eltern. Unser Auto steht hier auf dem Hof, Schliissel und Papiere sind bei unserem Sohn in Rostock-
Biestow. Er hat heute Spétdienst, die Schwiegertochter Nachtdienst. Unser Enkelsohn feiert mit der Freundin bei
Freunden Abschied. Wir wollten sie noch treffen. Heidi macht sich zu Fu3 und per StraBenbahn auf den Weg, ich bleibe
an Bord. So sind wir letztlich einen Tag zu spét nach Hause gekommen. Den zweiten Termin am Wochenende halten
wir aber ein. Es ist die Feier zum 70. Geburtstag unseres Schwagers und ehemaligen Mitschiilers.

Resiimee

In 96 Tagen, davon 67 Fahrtentage (70%), haben wir 3280 sm nach GPS iiber Grund zuriickgelegt. Davon sind 2590 sm
gesegelt, 690 sm (21%) unter Motor gefahren. 195 Motorstunden enthalten auch Laufzeiten im Hafen zum Laden der
Batterien und zum Erzeugen von 220V Wechselstrom, wenn kein Landanschluss verfligbar war. Als Ausgleich fiir die
vielen Hafentage (29), die nicht immer wetterbedingt waren, sind wir in 19 Nichten durchgesegelt. Als Nachtansteue-
rung kann in diesem Jahr nur das Anlaufen von Tveroyri auf den Fardern frith 3:30 Uhr bei nur maBiger Sicht gewertet
werden. In 48 Etappen haben wir 24 fiir uns neue Héfen besucht.

Technische Probleme:

Vor dem Start war, wie schon einmal vor 3 Jahren, der Dieselkocher ausgefallen. Damals haben wir kurzentschlossen
als Ersatz einen Spirituskocher gekauft. Wegen eines Montagefehlers hitte das damals beinahe zum Abbrennen unseres
Bootes gefiihrt. In diesem Jahr nehme ich mir Zeit und finde einen defekten Transistor. Aus der alten Elektronikleiter-
platte kann ich einen gleichen Typ umléten. Ursache war wohl in beiden Fillen ein Kurzschluss zu dem unglinstig
montierten 220 V-Wechselrichter. Inzwischen hat der einen anderen Platz bekommen.

Nach dem Start in Rostock hatte ich keine Anzeige am Windinstrument. Bei den durchgefiihrten Anderungen an der
Verdrahtung der NMEA 183 Schnittstellen konnte ich keinen Fehler finden. Durch Probieren zeigt sich, dass bei
unsymmetrischer Ansteuerung gegen Masse die Anzeige wieder da ist. Das Anzeigeinstrument war nicht, wie zunéchst
vermutet, defekt. Moglicherweise war die Belastung durch die Parallelschaltung mehrerer Gerdte zu hoch.

Zwei Mastrutscher sind bei einer ungewollten Halse gebrochen. Wiederholt habe ich unterwegs kleinere Risse in dem
wohl 20 Jahre alten GroBsegel mit Segeltape und Nédhen per Hand repariert. Es hat ebenso wie auch die alte Genua bis
zum Ende der Reise gehalten. Das neuere Ersatzsegel habe ich geschont. Kiinftig mache ich es wohl umgekehrt.
Kleine Wasseransammlungen in der Bilge unter dem Waschbecken waren verschwunden, nachdem ich die Schlauch-
schellen am Seeventil nachgezogen habe. Die Glithlampe der Zwei-Farben-Positionslampe musste gewechselt werden.
Der 13 viel genutzte Jahre alte Autopilot Navico TP 300 zeigte, wie des dfteren in den letzten Jahren, erneut ein
Fehlverhalten, indem irgendwann die Schubstange bis zum Anschlag ausfahrt. Vielleicht kann ich ihn iiber Winter mit
den Elektronikteilen des inzwischen ausgesonderten baugleichen Simrad TP 20 wieder funktionsfiahig machen. Als
Ersatz fiir den neuen Raymarine SPX-5 habe ich noch einen neuwertigen Simrad TP 22.

Die 6 Jahre alte Batterie von Vetus fiir Kiihlschrank und Kocher hat nicht mehr geniigend Kapazitit. Die erste war nach
5 Jahren kaputt. Die im letzten Jahr ausgetauschten Starter- und Verbraucher-Batterien haben 8 und 10 Jahre gehalten.
So wenige Defekte wihrend einer Reise wie in diesem Jahr und keine ernsthaften, hatten wir selten.
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