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Segeltorn 2008

Bootstyp: Etap 30 "Libra"
Lange 9,20 m
Wasserlinie 7,65 m
Breite 3,15 m
Tiefgang 1,75m
Verdrangung 3,6t
Segelflache 50 ™
Masthéhe 15m
Motor 13 kW/18 PS
Crew: Manfred Brandes (67) SSV Rostock und Schiffeegizu Berlin
Heidemarie Brandes (66) SSV Rostock
Zusammenfassung:

Vor der Abreise haben wir Stress bis zur letztend#®. Am Donnerstag dem 15. Mai starten wir. Bainst:
chem Wind ist es gleich eine Nachtfahrt bis Fehmidath kurzem Treffen mit Freunden in Burgtiefelisdt
sich die nachste Nachtfahrt bis Nyborg an. Doriblgle wir einen Tag, dann folgen Tagesetappen UleeieK
minde, Ballen auf Samsg, bis Ebeltoft. Dort kauféneinen neuen Autopiloten. Das ist ein weiteraféhtag.
Die nachste Nachtfahrt bringt uns in den Limfjoeth Alborg. In Skive und Thisted verbringen wikjaen
Tag. Von Oddesund segeln wir in 25 Stunden in Rég@schwindigkeit nonstop bis Egersund in Norwegen.
Tags darauf am 2. Juli geht es in 46 Stunden UikeXardsee nach Lerwick auf den Shetlands. Doftirstins
der diesjahrige Sommer vorbei, jetzt bestimmemésahe Tiefs den Fahrplan. Nach 4 Hafentagen segel
nach Baltasound auf der ndrdlichsten Insel UnstuBgunstigen Bedingungen verbringen wir hier 4r@tage.
Unseren Plan, noch zu den Féardern zu segeln, geibanf. Es geht zuriick nach Lerwick. Zwei Tagetepa
sind wir auf Fair Isle und verbringen auf der eitigen Felseninsel mit tausenden von Seevigeln 2.Tdg
Nachtansteuerung erreichen wir Kirkwall auf deni@nks. Hier halt uns das Wetter ungewollt 4 Tage fes
Wieder &ndern wir unseren Plan, von hier zu derrideb und nach Irland zu segeln. Tidenbedingt estewtir
am Abend des 23. Juni nach Siden und erreichemeatst darauf folgenden Nacht Inverness. Eine Woch
bendtigen wir bei haufigem Regen fiir den Caleddianl mit seinen 29 Schleusen und 10 Briicken. deer
Loch Ness und den Loch Lochy kreuzen wir mit Sedlestdefock und vielen Wenden gegen 5 bis 6 Bft.

Am 2. Juli verlassen wir den Kanal bei Corpachuken auf dem Loch Linhe und segeln durch den Sofind
Mull bis Tobermory. Dort ankern wir auf 28 m Tiefa.einer Nachtfahrt erreichen wir Stornoway im tlem
der Aul3eren Hebriden. Es war ein gro3er Umweg earQikneys bis hier. Endlich finde ich die undictelle
an einem der zwei Trinkwassertanks. Drei Hafenm@agagt uns das Wetter auf, bevor wir zur Umrunddeg
Isle of Skye weiter kdnnen. Nach dem Ankern vortieerwird die von Wilfried Erdman hoch gelobte Buch
Loch Skavaig bei starken Fallbéen zum Reinfall eufnker hélt aber. Kraftiger Wind bringt uns iredje-
schitzte Castlebay auf Barra zuriick zu den AuRigedmmiden. Die Inseln Staffa und lona miissen wirleiter
versagen. Wir segeln noch einmal nach Tobermorydamh nach Oban. Uber Croabh Marina und Port Bilgn
der Isle of Islay, immer wieder unterbrochen dusgientage, geht der Kurs endlich in Richtung Irland

Frih am 20. Juli queren wir mit richtiger Tide,tmaise mit 11 kn Gber Grund, den North Channel r@lgn-
arm in Nordirland. Am Mull of Kintyre sehen wir tehde Nebelwolken (,Oh mist rolling in from the sed).
Dann geht es noch einmal nach Schottland in deh &frClyde. Von Largs fahren wir mit dem Zug ndglas-
gow. Tags darauf brauchen wir bei schwachem Winkrraks 24 Stunden bis Bangor bei Belfast. Ein lange
Nachmittag gentgt uns fir die Stadtbesichtigung.deisonderes Erlebnis wird die Isle of Man. Bis flas ist
es wieder eine Nachtfahrt mit starken Schauermt&land Nebel. Dann liegen wir in einem sichereckba-
fen. Bei sommerlichem Wetter fahren wir mit ein&térischen Dampfeisenbahn tber die Insel. Die tHadoh
Howth bei Dublin wird zur Nachtansteuerung, davibt gs ein schweres Gewitter. Drei mal fahren veir p
Bahn in die irische Hauptstadt. Bis zum 7. Augusd svir noch in Irland. In den Hafen Arklow und Kibre
Quay zwingt uns das Wetter weitere Hafentage aufdie Sudkuste Irlands bleibt uns jetzt keine fggtr.
Wir segeln sudwarts, westlich Landsend dicht vodredlen Isle of Scilly und in der zweiten Nachtien Hafen
von Falmouth, dort ist wieder ein Hafentag. AucliPlgmouth halt uns das Wetter 2 Tage fest. In eiNsaht-
fahrt queren wir die Lyme Bay und erreichen dureh &olent Porthmouth nérdlich der Isle of Wightr Hig
historischen Sehenswirdigkeiten ist 1 Tag eigeén#tic wenig. Wir nutzen ein passendes Wetterferfstieren
abends weiter und laufen noch im Dunkeln in Dowey leevor uns wieder 7 bis 9 Bft zum Abwarten zveing
Entlang der Nordseekiiste schiebt uns kraftigerlishet Wind. Wir unterbrechen die Fahrt bis Cuxhaire
Nieuwpoort/Belgien, Roompot/Oosterschelde und in Blelder. Zwei tiefschwarze Nachte segeln wir durch
Uberwiegend muss ich in den von hinten anlaufenMielien von Hand steuern. Die Fahrt durch den Nost-O
see-Kanal, dabei je 1 Nacht in Rendsburg und Wehdiis Fehmarn wird erholsamer. Von dort nach Bast
haben wir noch einmal frischen Wind von hinten. ¥égeln bis vor den Steg unseres Vereins in Getflsdo
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Do./Fr. 15./16.05.08 von Rostock nach Burgtiefe/Fetarn 48 sm in 20 h

An Bord ist alles verstaut. Beim Fahrtensegleréneffor 3 Tagen zu Pfingsten in Kihlungsborn stelté fest,
dass unser 8 Jahre alter Dieselkocher defektiist. Reparatur wirde die Abreise erheblich verzageashalb
kaufen wir ersatzweise einen Spirituskocher. Auehid letzter Minute gelieferte Wetterfax-Empfangauss
eingebaut werden. Donnerstag um 11 Uhr legen wiDan Motor wollen wir in diesem Jahr mdglichst wgen
benutzen. Roter Diesel in Norwegen und GroRbritemist seit 2007 fiir deutsche Segler tabu. Gar&eiidden
kreuzen wir mit Grof3 und Genua die 6 sm bis Warmataigegen leichten Nordwind die schmale Warnow
hoch. Unser Bootsnachbar Wilfried gibt uns mit $¥1q“ Geleit bis kurz vor Warnemiinde. Dicht an #&iste
segeln wir nach Westen, um den auflandigen Seeffelddoei Sonne und 18°C zu nutzen. Ein Jahr vorher
standen wir drau3en bei der Reede hilflos in deutélund sahen andere voran kommen. Um 16 Uhr mehme
wir Kurs auf Fehmarn. Erich und Siegrun haben agifli4 SMS geantwortet und erwarten uns. Wir sedin
ganze Nacht durch und legen frih um 7 Uhr an. \&lies einen freien Stand, ein Segler von gegeniilfter h
beim Anlegen. Neben uns liegt ein gro3es Bootstedié ,Ariane”, von den Eignern ,Omnibus” genarias. ist
noch niemand zu sehen. Heidi geht erst duscherklach das Boot auf. Um 9 Uhr laden uns Siegrunkrich
zum Fruhstick ein.

Fr./ Sa. 16./17.05.08 Burgtiefe nach Nyborg/Funer2&m in 26,5 h

Um 12 Uhr legen wir wieder ab. Das Wetter ist guit,wollen weiter und unsere Freunde haben noclBaot

zu tun. Nur fir die Bruckendurchfahrt im Fehmarrmsgegen den Westwind nehmen wir den Motor. Nachmit-
tags haben wir schwach umlaufenden Wind, wir krauZe Stunde lauft der Motor. Einen Hafen erreictvan
nicht mehr. In der Nacht parallel zu Langelandctiises auf. Es kommen uns mehrere Segler unten&ln
entgegen, wohl Regattateilnehmer ,Rund Skagen“mitbeigs segeln wir durch das enge Kobberdyb, zur Si
cherheit mit Motorhilfe. Um 13.40 Uhr sind wir inyNorg neben der Grol3en Belt Briicke. Mit Poletter au
einem Automaten setzen wir die Waschmaschine irgGad wollen an Bord Mittag kochen. Den neuen Spiri
tuskocher hatte ich in Rostock improvisiert am @iebefestigt. Dadurch konnte es passieren, dasdJtter-

teil nicht richtig eingerastet war. Der Kocher heigich innen stark auf, die Flammen wurden imméRegr, er
lieRR sich weder ausstellen, noch verriegeln, diguRerkndpfe schmolzen ab, die lackierte Holzveddag

neben dem Kocher begann Feuer zu fangen. Weder Rasisiel noch eine Feuerschutzdecke konnten das Feu
ersticken, weil von unten Luft nach geliefert wurtetzte Hilfe war der Pulverldscher, die gesamteliecke
war weil3. Die Reinigung dauerte Stunden, wir wayeschockt, aber auch froh, dass das Boot gerediet w

Es war noch lange nicht die letzte Pleite diesésdréJnsere beiden Autopiloten wurden zusehenderfwdft,

der TP 20 blieb plétzlich stehen und schalteteSaahdby, der TP 300 steuerte unerwartet zur Seite.

So. 18.05.08 Hafentag in Nyborg

Wir bleiben einen Tag hier. Noch haben wir mit d@aot zu tun und waren auch nicht in der Stadt.
Sehenswert sind das Rathaus und die Reste denBesttWallanlagen. Schloss und Museum schlieRenso
tags um 15 Uhr, gerade als wir dort ankommen. Mynteird nicht gedffnet. Wir liegen im Yachthaferrd
ehemalige Fahrhafen hat auch Platz fir Gastebaateinem Imbissstand essen wir, ich Pglser mit ettt
salat, Heidi ein Steak, dass leider trocken undibarSpater bestellt Heidi lieber gleich Wirstche

Mo. 19.05.08 Kerteminde/Fiinen 20 smin 7 h

Ablegen erst um 11 Uhr, dann segeln wir parallelBzit-Briicke weit nach Osten. Hoch am Wind gegem d
Strom von vorn fahren wir mit kurzer Motorhilfe dtirdie bezeichnete Durchfahrt der Vesterrende vitiab-
lem Wind aus Nord, voriibergehend Regen, mehrfagtemden, erreichen wir um 18 Uhr Kerteminde. Beim
Anlegen wollen deutsche Segler helfen. Ich legeBtast erst mal quer vor den Stand an die DalbeheMéer
kurzen Achterspring dreht der Motor den Bug gegem\Wind und das Boot riickwarts in die Box.

Di. 20.05.08 Ballen/Samsg 26 smin 7 h

Wir sind friih wach, legen schon 8.30 Uhr nach Dasalnd Friihstiick ab. Hinter uns kommt ein rotes-deu
sches Boot, féahrt unter Motor weiter voraus. Ed siie Segler von gestern, mit denen wir die nachssge die
gleichen Hafen anlaufen. Beim Segeln sind wir heateeller. Die flache Enge bei der Insel Romsamé&arwir
von der Ruickfahrt vor 2 Jahren. Damals sind wigegéngesetzt durchgekreuzt. Bei Wind bis 4 Bft von

N auf W drehend sind wir um 15.30 Uhr in Ballen &aimsg. Ich versuche mich an beiden Autopilotemiiino
ziere die NMEA-Steuerung, in die ich eine Fernsteng eingefligt habe, entferne sog. Power Brickpulsge-
ber zur Regenerierung der Blei-Akkus, kein Erfdtdy 6ffne die Geh&duse der Autopiloten, trocknewa@tmer
Luft, sprihe ,\Wet Protect” auf die Elektronik, dtehler treten am nachsten Tag wieder auf.

Fortsetzung im Zusammenhang: In Ebeltoft kaufeneivien neuen Autopiloten, Nachfolgemodell TP 22, fii
den stolzen Preis von 4700,- DKr. Zu Hause verbkeich deutsche Preise, man hat uns anscheinenghden
240,- Euro teueren TP 32 berechnet. Der Steclgst mécht, ich muss ein neues Loch frasen und dah&e
montieren, dazu diel2 V - Kabel verlangern. Leigdedie erst im letzten Winter nachgekaufte Feumsteng
HR 20 nicht kompatibel. Spater arbeiten die be@émn Autopiloten oft wieder, jedoch nicht sicher.
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Mi. 21.05.08 Ebeltoft/Jutland 27 smin 8,5 h

Wir legen um 9 Uhr ab, heute waren die anderendaben schneller. Der Wind schlaft nach 2 Stunden ei
dann 1,5 h Motor, 1,5 h Spinnaker, gegen 18 Uheragir im Seglerhafen Ebeltoft an. Das rote deuwtdtbot
finden wir im Stadthafen, es hat den ungewdhnliddamen ,Schmedderbiicks”, Heimathafen Liibeck. Wir
unterhalten uns noch mit den Eignern, sie miissarhigr aus wieder zurick.

Do. 22.05.08 Hafentag in Ebeltoft

Wir packen die Klappfahrrader aus. Zunachst maebierine kleine Stadtrundfahrt und besichtigenkKiiehe.

Im Sportgeschaft Lindberg bestellen wir den neuatopiloten. Im Vorgarten einer gemiitlichen Gaststéat
essen wir Scholle. Dann fahren wir noch 25 km higlie Kattegat-Kiste, kommen an einem Safari-Zabeio
und dann tiber Draby zurlick nach Ebeltoft. Bei dehdsen Wetter schenken wir uns den Besuch des @Glasm
seums und der in einem Dock liegenden Fregattéaydl.

Fr./Sa. 23./24.05.08 Alborg/Limfjord 106 smin 26,7

Am Vormittag kaufen wir den Autopiloten. Ich momiedie Steck-Buchse, Heidi macht Einkaufe. Gegen
14 Uhr legen wir ab. Von der Insel Hjelm an kreurénauf dem Kattegat gegen den Nordwind. Heiditfiih
sich seekrank, wiirde gern Grenaa anlaufen. Nalshisder Wind ab, eine Stunde Motor, Heidi Gbernirom
2 Uhr die Wache. Vormittags kreuzen wir weitergaien um 12 Uhr Hals Barre und kénnen mit Wind@sh
in den Limfjord segeln. Die Stadtbriicke von Albemeichen wir sehr knapp um 16.05 Uhr, die letztsi®/
unter Motor. Durch die Eisenbahnbriicke kommen \gict) danach und sind um 16.30 Uhr im Yachthafen.
Abends gehen wir ins Stadtzentrum. Uberall sindikogerte frohliche junge Leute, es ist traditioseKarne-
val, sagt man uns. Wir essen ein Eis, neben unStepaar, sie sind Inuits, ehemalige Eskimos atslénd.

So. 25.05.08 Skive 54 smin 12,5 h

Etwas verspatet um 11 Uhr legen wir ab. Kraftiggn\um NO bis O schiebt uns in dem oft engen unduge
denen betonnten Fahrwasser westwarts. Um 15.3@ffitat die Aggersund-Klappbriicke fir uns, dann noch
einige Meilen eine schmale Rinne vorbei an Logdiéor wir mit Stidkurs Richtung Skive segeln konnéor
dem Hafen ist ein schmales betonntes FahrwasseH&feneinfahrt ist flach, vor den Gasteplatzemistauns
der schlammige Grund, weiter hinten im Hafen findéneinen freien Platz, es ist nach 22 Uhr.

Mo. 26.05.08 Hafentag in Skive

Vor 16 Jahren 1992 habe ich hier erstmals ein Beohartert. Wir sind nach Oslo, in die schwedischelmaren
Uber Goteborg und Laeso wieder zurlick gesegehaEsich einiges verandert: an einem neuen Hotel mach
gebaut, in dem neuen Toilettenhaus gibt es keireclan, auch unser damaliges Boot, eine Dehlerl&@dbegn

wir wieder gefunden zu haben, jedoch unter andétamen.

Mit den Klappfahrradern fahren wir ins Stadtzentridas Museum hat montags geschlossen, die Todioistin
mation finden wir erst vor der Riickfahrt, sie h@atlhr schon geschlossen. Sehenswert sind die bKidemen.
Als die altere aus dem Mittelalter zu klein wurlat man vor ca. 100 Jahren eine neugotische damsbeut.

In einer FuRgangerzone, wie es sie in vielen darisStadten gibt, konnten wir einkaufen.

An Bord befasse ich mich noch mit der Programmigrdes neuen Wetterfax-Empfangers der SchweizeraFirm
SEAL. Dafir habe ich im Verlauf der Reise noch velt investiert, weil die Informationen zu Sen@efuenzen
und Sendezeiten aus verschiedenen Quellen niehtlailell waren und sich z. T. widersprachen. Démiige-
fuhrte Bedienung ist auch gewéhnungsbedurftig. Naolgen Experimenten vor der Abfahrt in Rostock zu
Antennenkonfiguration zeigte sich vor allem im Kwetlenbereich eine deutlich bessere Empfangsqtiatita
Vergleich zu den bisher vorhandenen NASA-Wetted Navtex-Empfangern. Der grof3te Nutzen war die Mog-
lichkeit des Empfangs von Wetterkarten fiir 5 bigage im Voraus, vor allem dort, wo keine langetiigisn
Textmeldungen verflgbar waren.

Di. 27.05.08 Thisted 39 smin 7,6 h

Wir legen um 10.30 Uhr ab, es weht immer noch Igéftwind um Ost, der Himmel ist aber wolkig. DiaHt
geht zurtick nach Norden vorbei an der Fahre Hvalphsdie Insel Livg bleibt an steuerbord, dann natdsten
durch den engen Feggesund bis nach Thisted, AnBgjéfhr. Im Fenster des Segelclubs lauft ein Fémse
nitor mit Teletext fur den aktuellen WetterbericitRerdem ist mit der Hafengebuhr ein Internet-Aggéer
WLAN kostenfrei moglich.

Mi. 28.05.08 Hafentag in Thisted

Friih gehen wir noch kurz in die Stadt, die Tounfstimation ist geschlossen, rundum Baustelle. Vdigén, wo
wir im Hafen Diesel tanken kénnen. Inzwischen heat\Wind aus SO stark aufgefrischt, steht mit 6g&ftau in
die Hafeneinfahrt und verursacht starken Schweit.lMgen gliicklicherweise auf der Leeseite dessstken-
den Schwimmstegs, wir bleiben. Am Nachmittag finelee Clubregatta statt, 5 Boote trauen sich rsempeln
z. T. ohne Reff. Ich nutze das Internet und anderd’rogrammierung des Wetterfaxes fiir die Nordsee.
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Di. 29.05.08 Oddesund 36 smin 9,2 h

Nach dem Ablegen um 10 Uhr tanken wir 17 Liter Blesach 20 Betriebsstunden in diesem Jahr. Dielk&riic
Vilsund passieren wir ohne Wartezeit zusammen imére Arbeitsboot. Bei Sonne und Wind aus Ost miissen
wir in dem teils engen und verwinkelten Fahrwasdekreuzen. Vor der Oddesundbriicke warten wir zwei
Stunden. Erst als wir ein noch einmal per Funk fragien, verstehen wir, dass wegen Bauarbeitenatikste
Briickendffnung erst in weiteren 2 Stunden um 20 ishiEin anderes Boot war vorher in den nahe geleg
Hafen gefahren. Unsere Seekarten weisen keine ftet@nifahrt aus, der Kartenplotter zeigt Wasseatiefon

2 m und weniger. Im Hafenhandbuch heil3t es, alwd#er entfernt liegenden roten Tonne Richtung Hafe
fahren. Wir fahren dorthin zuriick und sitzen diobi der Tonne auf Grund fest. Entnervt fahren weder zur
Briicke und von dort tasten wir uns vorsichtig bislen Hafen vor. Der andere Segler nimmt nochediztd
Briicke, uns ist es zu spat. Im engen Hafen lieggrmeanische Sportboote und Fischer, fir uns ishrein Platz
frei. Der Clubraum ist offen, die Toiletten und Bhen sauber, die Hafengebihr stecken wir in einéfkas-
ten. Ein freundlicher danischer Segler neben uhgdrade sein Boot zu Wasser gebracht.

Fr./Sa. 30./31.05.08 Egersund/Norwegen 147 sm in2h

Um 10 Uhr fahren wir mit einem Frachter durch didgd@sundbriicke. Um 12 Uhr erreichen wir den Thyborgn
kanal. Anstelle einer Untiefentonne in der KarteriBhtigung Jan. 2008) sehen wir eine rote Tonme. U
13.20 Uhr fahren wir bei Thyborgn auf die Nordsigmbs. Fir morgen sagt der Wetterbericht Utsira638
an. Nach einer Stunde haben wir Giber 20 kn Windenign aus Ost und Sonne. Zeitweilig ziehe ich #&Rein,
wir sind sehr schnell, 7 bis 8 kn. Wir erhalteneeBMS vom ,Omnibus”. Unsere Freunde von Fehmarmenol
rund Skagen, hatten einige Tage auf Helgoland getvanorgen wollen sie in Thyborgn sein. Sie vérnsie
zunachst unsere Ungeduld nicht. Zwei Tage spatdseit sie der Starkwind, sie suchen Zuflucht ischerei-
hafen von Hanstholm. Wir sind da schon auf dem Weden Shetlands.

In der Nacht zum Sonnabend passieren wir um 2 W I<indesnes, um 5 Uhr liegt Lista achteraus, um
10.50 Uhr sind wir in Egersund fest. Es war, glaighe ein Rekord-Etmal fur die ,Libra“. Den Nachiaigy
nutzen wir zum Waschewaschen. Abends bummeln wahddie uns vertraute Stadt. Der in Berlin geborene
Hafenmeister bedankt sich fiir das Gesprach mitaemst mit einer Norwegerin verheiratet. Auch Hiann
man kostenlos per WLAN ins Internet. Im Reeds Ala@nfinde ich aktuelle Sendezeiten fir Wetterfax de
englischen Senders Northwood, auch NAVTEX-Wetteg.unshore auf 490 kHz fir die britischen Kisten.

So0./Mo./Di. 01./02./03.06.08 Lerwick/Shetlands 24%n in 46,2 h

Ab Mittwoch soll der Wind fir Viking auf West drehgheute haben wir 5 Bft aus Ost abnehmend. Heildi g
noch in die Stadt, glaubt auch am Sonntag einkazdfiei®nnen, leider vergebens. Um 12 Uhr legen hijadle
anderen Boote sind schon weg. Wir fahren durctedge Nord-Zufahrt, eine Stunde mit Motorhilfe. éind
wechselt stindig die Richtung, in einer ekelhakerzen Dinung schlagen die Segel, in Lerwick sipéiter

3 Rutscher des GroRsegels gebrochen. Abends wireldig), Wolken ziehen auf, es wird kihler, fir dichs-
ten Wochen ist die Sonne verschwunden.

Am Montag passieren wir zwei Bohrinseln, danebegdn wartende Schiffe. Der Wind kommt mit bis zkh8
aus Sud, wir segeln wieder schnell mit einem Raftarof3. Am Dienstag erreichen wir Lerwick, um 10rUh
liegen wir im ,Small Dock" am Schwimmponton.

Mi. 04.06. bis Sa. 07.06.08 Hafentage in Lerwick

Das Wetter ist meist tribe. Viel Zeit verbringen wiit Beschaftigungen am Boot, Waschewaschen, Hieké
Bei Stadtgangen besichtigen wir:
- die Festung Fort Charlotte,
- die Town Hall mit ihren sehenswerten Glasfenstédrer idlie Historie der Shetlands,
- das neue eindrucksvolle Museum (Geschichte, Nathifffahrt),
- ein sog. Broch am Chikimin Loch, das ist ein rungigin-Turm, innen enge Wohnraume aus der
Bronze- und Eisenzeit, drum herum sog. Wheel-Hausdrein Ring-Wall,
- die Up-Helly-Aa Ausstellung tber einen karnevaldimen Fackel-Umzug im Winter, wobei anschlie-
Rend der Nachbau eines Schiffes, fahrbar auf Radeistens ein Wikingerboot, verbrannt wird.
Wir wandern an den Klippen auf der Halbinsel Knald erleben ein Treffen von Oldtimer-Autos.
Am Donnerstag kommen Maria und Gerd mit ihnrem B&®@ir Isle” und zwei Mitseglern. Abends essen wair i
Queens Hotel. Mir bereiten die gegessenen Musdalielganze Nacht Uber arge Magenbeschwerden. Am
Samstag segeln unsere Berliner Freunde weiter &le¢Nind Flaute zur Insel Fair Isle. Beeindrucki fréihe-
ren Aufenthalten, haben sie ihr Boot nach diesdanBibenannt.
Wir fahren am selben Tag mit dem Linienbus zur $ilds Sumburgh Head, besichtigen historische Ausgra
bungen: Old Scatnes mit einem Broch und den eikdruadlen Jarlshof mit Resten von Wohngebauden aus
sechs Perioden von der Bronzezeit, der Wikingeoplerbis zum Mittelalter mit der Ruine eines Eadgéds.
Ganz im Suden auf den Klippen steht der Leuchttiifin.sehen viele Seevigel, interessant sind diér3uf
(Papageitaucher), Kaninchen und Schafe.
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So. 08.06.08 Baltasound/Unst 43 sm in 9,3 Stunden

Noch planen wir, die Farder zu besuchen. Um 10l&dn wir ab und segeln nach Norden mit frischenst¥We
wind von uber 25 kn. Ohne Fock mit 2 Reffs im Gro&chen wir in Lee der Inseln schnelle Fahrt. Imrina
Sound schiebt uns der Wind gegen 3 kn Strom von,\starke Stromwirbel und harte Wellen sind um uns
herum. Die Insel Fetlar nehmen wir auf3en an desdiist um das Halsen der Segel in den inneren Sunde
vermeiden. Um 19 Uhr erreichen wir die Bucht Baitasd und ankern zunachst. Der Fischer Tony komrt mi
dem Motorboot und empfiehlt uns einen Platz aulbedest mit Lkw-Reifen behangten Pier schrag hinteem
Frachter. Dort haben wir erst einmal Schutz vor déarken Westwind, Tidenhub 2 m.

Mo. 09.06. bis Do. 12.06.08 Hafentage in Baltasound

Der Wind hat noch zugelegt, reichlich 7 Bft. Witlsa uns umlegen, weil der Frachter abends undelien
braucht, um am nachsten Morgen Talkum zu laden.d&uf_uv-Seite der L-formigen Pier herrscht starker
Schwell. Dort tanzt ein kleiner, fir Gaste gedacBehwimmponton, selbst Fischerboote verholen $ieh.
durch eine Steinmole geschutzte enge innere Hafduriuns zu flach. Wir wissen nicht wohin, und tieser
Windstarke kdnnte ich mit eigenem Motor kaum margien. Nach langerem Beraten schleppt uns ein &isch
boot mit 150 PS um die Pier, wo in der inneren ExkePlatz fir uns frei gemacht wurde. Zum Danierewir
uns abends in der Bar des Baltasound-Hotels mitkisoher Karl. Die Nacht und der folgende Tag warsiehr
unruhig. Ich sichere das Boot mit zusatzlichen éeangenderbrettern und Kugelfendern von den Fisclizzn
Wind dreht auf NW, driickt uns gegen die Wand mit Beifen. Der Frachter |adt derweil bei Regen Tiadku
Mittags wird es ruhiger und weitestgehend trocKeamy fahrt uns mit dem Auto zu zwei 6rtlichen Musedem
Unst Boat Haven und dem Unst Heritage Center iroldawick. Auf einer schmalen Straf3e 6stlich obdruks
Burrafirth fahren wir soweit wie mdglich nach Nordéis wir die kleine Leuchtturminsel Muckle Fluggghen.
In den Torf-Wiesen briuten die Skua-Raubmowen. Tiordet zwei Nester mit Eiern. Die Skuas fliegenéef
liche Attacken auf uns. Auf dem Berggipfel stelmteeRadarstation aus dem kalten Krieg. Bei der Rilekhalt
Tony am Talkum-Tagebau (Soapstone Quarry), deiggnmch genutzte in Grol3britannien. Zuriick im afe
ist der Frachter weg. Wir legen uns um an die deimdvdbgewandte Aul3enseite der Pier. Abends treffen
beim Bier den Fischer Peter und Willy aus Lerwick.

Am Mittwoch sind immer wieder Regenschauer, der M\kiommt frisch aus Nord. Heidi geht einkaufen und
zum nordlichsten Post Office im UK. Zuriick komn# gn Auto von Amy, einer jungen Frau, die wir sclaars
der Bar kennen. Abends ist sie wieder dort mitrilfr@undin Katy und deren Verlobten Derek. Er ratth
seinen 40. Geburtstag, wir werden noch nach HawsBarty eingeladen.

Am Donnerstag bessert sich das Wetter etwas. IrarHafrd ein Festzelt aufgebaut. Am Wochenenderifies
Wettrudern angesetzt. Einheimische Jugendlicheiénan in offenen Holzbooten. Nachmittags wandeim w
zum Naturschutzgebiet Keen of Hamar. Nur dort angtlwachst das sehr seltene Edmonston’s Chickvedeel,
kleine weil3e Blume. Wir finden nur ahnlich ausseteeBlumen, die richtigen sieht Heidi in einer kiminvase
im Hotel. Neben dem Keen of Hamar liegen alte Vierfi@ Eisen-Chromat-Minen. Auf dem Rickweg an der
Stral3e steht ein Bus-Wartehaus. Innen ist es kéatfelrwie eine Wohnung mit Sofa, Tisch, FernseGem-
puter, Bilder, Blicher, Blumen usw. eingerichtetn\en Einwohnern wird es regelmafig gepflegt.

Fr. 13.06.08 Lerwick 41 smin 8 h

Trotz Seemannsaberglaube legen wir am Freitag éermbl Den Plan, zu den Fardern zu segeln, haben wi
aufgegeben, der Wind weht immer noch stark aus Nditd~ock und 2 Reffs segeln wir zurlick nach Lenlyi
wieder mit Maximal-Speed. Mehrfach gibt es Regeaseh, dazwischen auch Sonne. Diesmal segeln wir am
Fischerhafen Symbister vorbei, dort kdnnte manatisthuch einen geschiitzten Platz finden. Unterdadtis

der Autopilot TP 300 aus, der Zahnriemen ist abgasgen, weil die seitliche Begrenzungsscheibe detoM
ritzels abgefallen ist. Ein Tropfen Sekundenkldbeert sie spater. In Lerwick gehen wir langsseitsein pol-
nisches Stahl-Schiff ,Nitron* aus Danzig. Wir glam es vor einem Jahr in Reykjavik gesehen zu hakien
wollen zu den Faréern, dann nach Glasgow. Abend3dating Club trinken wir zusammen Guinness.

Sa. 14.06.08 Hafentag in Lerwick

Bei Starkwind aus Nord und Regenschauer bleibenweischen Wasche im Boating Club. Die Polen legen
mittags ab. Im Hafen ist ein Life-Boat Fest mitrAktionen fir Familien und Kinder.

So. 15.06.98 Fair Isle 42 smin 6,7 h

Wir legen um 10.40 Uhr ab, frischer Wind aus Narlisbt uns, z. T. scheint die Sonne. Mittags in éldar
Insel Mousa reffen wir aus, um 14 Uhr passierenSuimburgh Head. Mit rauschender Fahrt schieRen wir
abends in den kleinen Hafen der Insel Fair Islle.habe kaum Zeit zum Segelbergen, Leinen und Fddaler
rieren. In der Einfahrt liegen auf beiden Seitebetonnte Klippen. Die Crew eines norwegischen Bobtkt
beim Anlegen, sie selbst laufen noch aus. Mit zlisfien hafeneigenen Fendern sichern wir das Boedtsind
nachts bei leichtem Schwell das einzige Boot imadaDas Versorgungsschiff der Inselbewohner ,Good
Shepherd” wird sicherheitshalber in eine Felserchs aufgeslippt. Gegenliber vom Hafen ist eine Weayte
mit einer Gruppe von Ornithologen und einer Reibe wnteressierten Gasten.

5
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Mo. 16.06. bis Di. 17.06.08 Hafentage auf Fair Isle

Wir machen eine Inselwanderung bis zur Siidspitzelem Leuchtturm. Bei einem Bombenangriff im

2. Weltkrieg gab es Opfer. Bei der alten Bootsagdégjle sonnt sich eine Robbe auf dem Felsen. Die

ca. 70 Einwohner leben in verstreuten Hausern. d@rehemaligen Landwirtschaft der Crofter ist nier d
Schafzucht geblieben. Wir besuchen ein kleines Muses gibt 2 Kirchen, 2 Windturbinen und einendgle
generator zur Stromerzeugung. In einer Schlucht sin Reste alter Wassermuhlen.

Den Nachmittag nutzen wir noch zu einer Wanderwmg klord-Leuchtturm entlang der Steilkiiste mit uele
Seevdgeln. Wir beobachten die Puffins, Kaninchahdia aggressiven Skuas. Der Weg fiihrt vorbei aerei
grof3en tiefen Loch, unten bewegtes Wasser. E®uibtunterirdische Verbindung zur offenen See. Beim
Leuchtturm dienen gewaltige Solarpanele der Strosorgung.

Am Dienstag kauft Heidi einen in Heimarbeit herg#tn original Fair-Isle-Pullover in der WohnungnvFlory
Stout. Traditionelle Knitware ist eine Verdienstriéigkeit flr die Frauen. Zusammen mit Gasten degalo
warte sind wir im Auto hingefahren. Nachmittags dam wir zur steilen Westkiiste, wo Tausende vowvisee
geln leben. Vorher finden wir auf einer Wiese digetfeste eines deutschen Heinkelflugzeuges aus dem
2. Weltkrieg. Der damals 21 jahrige Pilot hat Gblktlund ist spater in den 90iger Jahren noch eimm8lesuch
gekommen. Auf einem Berggipfel, 220 m hoch, lieg@anUberreste einer gesprengten Radarstation. &uf d
Ruckweg querfeldein kbnnen wir uns vor den Angnftler Skuas nur mit Stécken erwehren.

Abends ist der Hafen voller Segelboote, neben imsuhya“ aus Kiel und die ,Delfin“ mit Seglern atteidel-
berg. Letzteren waren wir vor einem Jahr in Petatlizegegnet. Der Eigner Armin hatte mir den SEALité/e
fax empfohlen. Abends gehen wir in die Vogelwadtiert versammeln sich die Géaste, um die Beobachtunge
des Tages auszuwerten.

Mi./Do. 18./19.06.08 Kirkwall/Orkneys 64 smin 16, h

Um 9 Uhr legen wir ab. Die ,Vaya"“ geht nach Lerwicke ,Delfin“ bleibt noch einen Tag auf Fair Iskerst
unterwegs entscheiden wir uns, die Hauptstadt diemeys Kirkwall anzusteuern. Bei leichtem SW-Windan
sen wir anfangs kreuzen, spater setzt sich eihtiic-Wind durch. Mitlaufenden Tidenstrom werddanwer
Kirkwall erst nach Mitternacht haben. Wir segelwgzandere Boote fahren gleich mit Motor. Im Stragns
Firth Uberholt uns die Fahre ,Northlink“, nachtsder Enge , The String“ kommt sie uns wieder entge@ort
haben wir dann wie erwartet Stillwasser, der Watdrieg. Mit Motor sind wir um 1.40 Uhr im Hafen.dEam
Morgen sehen wir: hinter uns liegen unsere Fre@el®l und Maria von der Schiffergilde zu Berlin rhiter
.Fair Isle”. Die nachsten Tage ist Starkwind au&NO, wiederholt Regen. Deshalb legen wir uns nach-
dem am Abend Armin und seine Crew mit SY ,Delfinfigelaufen sind.

Fr. 20.06. bis So. 22.06.08 Hafentage in Kirkwall

In Kirkwall besuchen wir die gewaltige St. Magnuati@dral, das Museum, die Ruinen des Earls- und des
Bischofspalastes, am letzten Tag noch eine Whigkyitlery. Sonnabend wollen wir eine Day-Tour parsB
machen und erkundigen uns vorher dreimal in deri$tnformation. Die Auskiinfte sind etwas vage. s
zur genannten Zeit mitfahren wollen, heif3t es: atsawft. Wir nehmen den Linien-Bus nach Stromnes im
Westen von Mainland. Die terrassenformig angel&tgelt mit einer alten Schifffahrtstradition hat er®fraflien,
ist Fahrhafen und hat eine kleine Marina. Im Museufahren wir mehr Uber die deutsche Flotte, diE9l®ach
dem 1. Weltkrieg im Scapa Flow % Jahr internient wrad sich dort komplett selbst versenkt hat. 1i88@in
deutsches U-Boot unbemerkt eingedrungen und hatritesche Schiff ,Royal Oak" torpediert. Das umfgai-
che Scapa Flow Centre ist auf der Insel Hoy. DiekRihrt unterbrechen wir unterwegs und besichtigjep
historische Wassermihle und ein Kammergrab aukidenzeit, dessen inneres Gewdlbe Uber einen gadri
Gang betreten werden kann. In der Ferne seherStangling Stones®, kreisférmig aufgestellte Felskédm
Rahmen einer Festival-Woche héren wir abends irkd#nedrale ein Orgelkonzert (Bach und Messiaen).
Am Sonntag ist immer noch Regen. Die Mikrowelleaigsgefallen. Nach dem Missgeschick mit dem Sgkitu
Kocher haben wir sie oft benutzt, wenn wir Landstigatten. Es gelingt mir, sie aufzuschrauben, laaich ein
Schaltbild, finde jedoch keinen Fehler. Nach derachuauben geht sie wieder, jedoch nur einmal. lighder-
hole in den nachsten Tagen das Spiel dreimal Qoetschverbindungen der Flachstecker nach, waokédien
Leitungen, schlie3lich arbeitet sie wie friiher.

Mo./Di./ Mi. 23./124./25.06.08 Inverness 121 sm i 5 h

Es ist Wetterbesserung versprochen und Westwindgéts auf dem Weg vom Duschen erwischt mich ein
Regenschauer, dazu noch frischer Wind. Glnstige iath Osten haben wir am Vormittag oder erst aendb
Den direkten Weg zu den Hebriden und weiter naamdrgeben wir auf. Wir entschliel3en uns, durchCale-
donien-Kanal zu fahren. Unsere Freunde Maria urdi @ellen erst abends auslaufen, sie meinen, dieubBgi
sei noch stark. So beschliel3en wir, vorher nochHétialand Park Whisky Distillery am Stadtrand zsicati-
gen. Fur den Weg brauchen wir viel Zeit, das scdudte Kauderwelsch des Fihrers verstehe ich nihials
wir zuriick sind, bemerke ich wieder StuRwasser imBilge. Morgens habe ich Wasser aufgeftllt, naeimd
Ablegen in Lerwick hatten wir auf Fair Isle auclihen Wasser festgestellt. Ich vermute undichte Alissie der
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flexiblen Tanks, da mir bei Arbeiten im Winter éichtring abhanden gekommen war. Ich ziehe die Uber
wurfmuttern fester an. Das Problem mit den Wasskstist damit noch nicht behoben. Erst in Stornofirage
ich Zeit, den nassen Tank auszubauen, schlief3tide fch eine undichte Stelle an der Schweil3naht.

So legen wir erst 22 Uhr ab. Wir segeln mit abftfadean NW-Wind in die Nacht. Auch SY ,Fair Isle” leg,
sie fahren mit Maschine Richtung Norwegen und GartgbWir wollen vor dem nachsten Starkwind mdglichs
bis Inverness kommen. Auch diesmal begegnet unBatiee ,Northlink” wieder an den gleichen Stell&m
Dienstag haben wir Sonne, zeitweise Flaute mit Matot, dann mehr als 20 kn Wind aus Ost und Regen-
schauer. Unser verzégerter Start racht sich, eswiider eine Nachtansteuerung. Die Segel bergeamnwi
Mitternacht vor der Kessock-Bridge. Am Eingang Hedens von Inverness soll es It. Hafenhandbuch eine
kleine Marina mit Schwimmponton geben. Wir findam rinen grof3en Steinhaufen, friih sehen wir die Bau
stelle. Mit langen Leinen binden wir bei einer keeiin der hohen Pier an, Tidenhub 5 m. Fur dendetlacht
ist Windstille, morgens Hochwasser.

Um 6 Uhr sind wir wach und friihstlicken erst mak Bism entfernte Clachnaharry-Schleuse zum Caledeni
Kanal arbeitet erst ab 8 Uhr. Wir kommen dann dackpat, haben 3 kn Tidenstrom von vorn und miissen
% Stunde warten. Anlegen an der Schleuse ist duhtegglich (Wand aus algenbewachsenen Holzpféahlen,
einige Leitern). Um 10 Uhr sind wir in der Seapddrina Muirtown, etwas auf3erhalb des Zentrums vver-
ness. Fir maximal eine Woche Kanalfahrt bezahleriwiunser 9 m langes Boot 148,- £, darin sind all
Schleusen- und Liegegebiihren enthalten. Die Rezedér Marina ist mit freundlichen Damen besetat, w
haben Landstrom, konnen Wéasche waschen und trockireBupermarkt ist in der N&he. In der Marinadear
den ganzen Tag lang Power-Boats, PS-starke Mottelmdladen. Am Wochenende soll ein Round-Britain-
Race mit 4 Etappen bis Oban an der Westkiiste starte

Abends gehen wir in das Zentrum von Inverness.9bdelt liegt am River Ness, hat ein gut erhaltereest|€,
eine Kathedrale und etliche Kirchen. In einem Puében wir die letzten Minuten des EM-Halbfinal-BaR-
Spiels Deutschland — Tiirkei mit dem entscheidentigten Tor fir Deutschland in der 90. Minute.

Do. 26.06.08 Dochgaroch Lock 5 sm Motor in 2,3 h

Bis zum Nachmittag sind wir beschéaftigt: Waschemséértanks tberprifen, Mikrowelle reparieren, sétith
mit Erfolg. Mit dem zugleich eingeschalteten Guifid Heizlifter brennt die Sicherung der automagscdm-
schaltung im 220 V Wechselrichter durch. Wahrendvelsteren Fahrt behelfen wir uns mit manuellem téms
cken der Leitungen. Zum Wasserauffillen leihenumis einen Schlauch vom Nachbarboot. Der Eigneist
Sudafrika. Er ist mit dem Wechseln des Riggs bdtighdSpater an der Westkiste und in Irland treffér die
Familie mit der ,Freya“ mehrfach wieder, sie wollesmnden Kanaren.

Gegen 16 Uhr kénnen wir noch schleusen, 3 Stuféméats, davor eine Drehbriicke. Die Verstandigung pe
Funk bereitet uns Schwierigkeiten, die Damen inRiezeption helfen weiter. Mit uns féhrt eine Sa@&rder
Bootsname ist ,Dasler”. Wir treffen sie spater neammal in Tobermory. Beim Namen haben sie einfiah
Wort ,Sadler” verdreht. Um 18 Uhr schaffen wir nadie Dochgaroch-Schleuse, legen dahinter an. Bssisr
der Schleuse sind lange Reihen von Schwimmstegemaeisten fir Dauerlieger wohl aus Inverness untye-
bung. Beim Abendspaziergang treffen wir auf einagpe von Erwachsenen und Kindern in einheitlichen
blauen Schulpullovern. Eine beliebte und couragieehrerin wird verabschiedet. Vier junge Pipeekpi
Dudelsack. Vor der Schule wird eine griine Umwaedtiia gehisst.

Fr. 27.06.08 Uber Loch Ness bis Fort Augustus

Um 9.30 Uhr fahren wir weiter, 2 sm dahinter begiter 325 m tiefe von bewaldeten Berghangen eifgeta
spektakulare Loch Ness. Mit Selbstwendefock unaffsRm GrolR kreuzen wir die 20 sm bis Fort Augsstu
Anfangs haben wir tber 20 kn Wind, nachmittags kiahrausreffen. 37 Wenden und 31 sm tber Grungn34
durch das Wasser, max. 6 kn, registrieren wir. Aditopilot braucht man nur 2 Knépfchen zu driickeainas
liegt bei Windsteuerung der neue Kurs an. Es magthtr Spaf3, von Hand zu steuern. An der Ruine des
Urquhart Castle segeln wir dicht vorbei. Es wareziebnisreicher Segeltag vor beeindruckender Keli¥or
der Schleusentreppe finden wir neue grof3zugigegaritinrichtungen, auch Waschmaschine und Trockner
Nach 25 min im Trockner fur 3 £ ist die Wasche dbener noch feucht, es ist Wucher! Leider gibt es&n
Strom am Schwimmsteg. Maria und Gerd haben unddfiirAbend das ,Lock Inn“ empfohlen.

Sa. 28.06.08 Loch Oich 8 sm Motor in 4,5 h

Um 11 Uhr fahren wir mit anderen Booten durch dief$tufige Schleusentreppe. Die beriihmte Benediktin
Abtei kann leider nicht besichtigt werden, sie wiid Privatwohnungen genutzt. Trotz Regenschaueefawir

2 Stunden spater weiter. In den Schleusen hintesahen wir eine Armada von Charter-MotorbooterthNa
zwei weiteren Schleusen fahren wir iber den LoahQwit 32 m Giber NN sind wir hier auf dem héchsten
Niveau des Kanals. Der landschaftlich sehr sch@eelat langere schmale betonnte Abschnitte, einaére
gegen den SW-Wind geht nicht. Wir legen kurz varldegygan Swing Bridge an einem Schwimmsteg beireine
Ferienhaus-Siedlung an. Dann kommen die Freizejekimit den Motorbooten. Abends trinken wir statt
Guinness schottisches Bier.
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So. 29.06.08 Uber Loch Lochy bis Gairlochy Lock 18min 3,6 h

Plnktlich zur Brickenéffnung um 8 Uhr legen wir &bder Laggan Lock geht es wieder abwarts. Einedt
spater kreuzen wir mit Selbstwende-Fock und 2 Réfes den Loch Lochy. Wieder weht der Wind mit Zis
25 kn (6 Bft) von vorn und es regnet. Um 11.30 lélgen wir am Ponton vor der Gairlochy Lock an. W&hlen
20 Wenden. Dort liegt ein deutsches Boot , Trio'Higner) aus Oldenburg. Sie waren schon bis Fortiaffi|
sind aber wieder zurlickgefahren, weil hier Stromfigbar ist. Auch wir bleiben. Am nachsten Tagl Biip-
per Peter zurtick in Richtung Cuxhaven. Nachmitfabge die ,Dagmar Aaen“ mit Arved Fuchs durch die
Schleuse, sein Ziel ist Irland. Abends sehen wieigenen Fernseher das Endspiel der FuR3ball-EMsDleut
land-Spanien, allerdings mit viel Rauschen. Dieesmed Segler sind dazu per Taxi nach Fort Williarfialyeen.

Mo. 30.06.08 Hafentag Gairlochy Lock

Mitsegler Bernd der , Trio" muss nach Hause fliege hat ein Taxi bestellt. Wir kénnen nach Fortl\Afih
mitfahren. Dort besuchen wir das Museum, esserhkiad Chips und kaufen Proviant. Es gibt keine gele
moglichkeiten fir Sportboote, nur einheimische Bomt Moorings. Den Rickweg machen wir zu Ful3, zustac
zur Schleusentreppe Neptuns Staircase, dann emttanianals, 16 km in 4 Stunden, ich bin erschdaygit.
treffen ein junges Paar aus KoIn, das unterweggeltraufschlagt. Am Tag vorher waren sie bei Regh
Nebel auf den 1400 m hohen Ben Nevis gewandertnAohsten Vormittag sehen wir sie noch einmal bei-Da
erregen im Sanitargebdude an der Schleuse.

Di. 01.07.08 Fort William 7 sm Motor in 3 h

Nachmittags entschlieRen wir uns, trotz des Regeiterzufahren, morgen endet unsere Kanal-LicelRgedie
8 Kammern der Schleusentreppe bendtigen wir 1¢ahinter sind 2 Drehbriicken. Von Kammer zu Kammer
treideln wir einfach unser Boot. Ein Luxus-Motortbgderonique” aus Kirkwall lasst die ganze Zeitreei
Motoren laufen. Vor der Corpach-Schleuse bleibarawieinem Ponton. Dort liegt auch die ,Compadré@“ m
Wiltrud und Dirk aus Bochum. Erste Kontakte hatténin Fort Augustus, dort war Crewwechsel und Uinke
punkt. Das Boot liegt am ljsselmeer. Abends sindawiGast an Bord. Der Ruckweg soll wie die Hinfaturch
den Crinan-Kanal nach Glasgow und von dort mitgfele Mast Uber den Forth & Clyde Canal nach Edigbur
und weiter Uber die Nordsee gehen. Von See komenBdi,Asta“ der Marineschule Murwik bei Flensbunggdu
legt vor uns an. In Corpach im Becken zwischenluigden letzten Schleusen liegen ca. 20 Boote deElBée
Peaks Yacht Race, einer Regatta in 3 Etappen vondgah in Wales bis Fort William in Schottland. Aarf3
Wettsegeln gehort dazu Bergsteigen nach Zeit aifidrer 1000 m hohe Berge: der Snowdon bei Caemar
der Scafell Pike bei Whitehaven und hier der Bexide

Mi. 02.07.08 Tobermory/Isle of Mull 49 smin 10,9 h

Um 8 Uhr sind wir in der Schleuse Corpach, um &J80in See. Ich setze die bewéahrte Selbstwendafatk

2 Reffs im Grof3. Anfangs sind es wieder mehr algr2Wind von vorn, Wolken, mal Sonne, dann auchsblie
regen. Auf dem Loch Linhe zahlen wir 32 Wenderdén Enge Corran Narrows haben wir heftige Stromelirb
gegenan. Hier muss fir 10 min. zuséatzlich der Mb&dfen. Am Nachmittag segeln wir durch den Souihd o
Mull. Gegen 19 Uhr sind wir in der Tobermory Bayel Boote liegen an Mooringtonnen, den Schwimmsteg
sehen wir erst beim zweiten Besuch. Wir ankerreinggschiitzten Bucht auf 28 m (!) Tiefe mit Bugk&n

16 kg, 50 m Kette, 25 m Tau. Ich muss das alterd3&rgel abschlagen, es hat neben einer Lattenteiseme
Riss von 20 cm. Das neuere Reserve-Segel zietamnatéchsten Morgen ein.

Do./Fr. 03./04.07.08 Stornoway/Hebriden 124 sm Bi,6 h

Wir starten um 8.30 Uhr. Ardnamurchan Point mit ¢leturm liegt bald achteraus. Schwacher drehended W
lasst uns mehrfach den Motor starten. Der Kurs Béttitung NW vorbei an den Inseln Muck, Eigg, Rhum,
Canna und die Isle of Skye. Wir sehen 2 Wale, abeimk ganze Herde, am nachsten Tag vor Stornawdy s
viele Delphine um uns. Nachts ist weiter schwadNard, dann mehrmals Flaute. Freitag regnet es nmstge
nachmittags haben wir Sonne. Nachts lauft der Moaa@i Stunden, ab 7.20 Uhr standig bis zum Hafaohn
mittags trotz leichtem Rickenwind. Ab 17 Uhr s@bdHafenbiiro schlie3en und wir wollen noch einkaudia
morgen Sonnabend ist. Kurz nach 16 Uhr legen wileinkleinen Marina von Stornoway an. Wir hattes par
Funk angemeldet, der Hafenmeister bringt uns dé@fiiSsel fur die Eingangstir. Duschen kdnnen weiirer
offentlichen Toilette, missen aber lange warterdréaasiatisch aussehende Manner vor uns dranlsimd
wasche mich die nachsten Tage mit kaltem WasgggrifPlicht.

Sa. 05.07. bis Mo. 07.07.08 Hafentage in Stornoway

Am Sonnabend besuchen wir das Ortliche Museum aimeeh mit dem Linienbus zum Butt of Lewis, dem
Nordkap der Insel mit Leuchtturm, Vogelfelsen uratfiWiesen. Bei der Rickfahrt fragt Heidi den Bustx
nach den haufigsten Berufen (most profession) anfldseln. Die kurze Antwort: ,Drinking!* Abends wdern
wir einen Uferweg durch den gepflegten Schlossparkler FulRgangerzone der Stadt spielt eine Duckdtaa
pelle in schottischen Trachten, kleine Madchendardazu. Wir sprechen mit einem Hamburger Ehepaar,
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hier Urlaub macht. An beiden Abenden treffen wiv@rschiedenen Pubs zwei danische, deutsch spaghen
Flugzeugmonteure, sie sind auf Dienstreise higre Hruppe junger Frauen in gestreifter Kleidungtzien
einer Gaststatte zur anderen. Eine der Freundiwileim zwei Wochen einen Polizisten heiraten.

Am Sonntag sind hier aus religidsen Griinden afienflichen Einrichtungen geschlossen, kein Bus; Raib.
Vormittags regnet es, am Nachmittag wandern wicklalen Park zu einer rekonstruierten Wassermibhbev
an vielen Golfplatzen, gesponsert von stadtischieneh, und kommen zum Castle. Verwundert sehenali@s
vernagelt, innen verfallt das Schloss, nur der Rardt gepflegt. Am Boot zuriick haben wir wieder S@sser
in der Bilge. Nach zwei mal abpumpen, ausbauentnoo#inen finde ich am Montag die undichte Stelle de
einen Wassertanks. Ich verschlieBe Zu- und Abfeidasch mit Holzpfropfen, fortan haben wir nur nalié
halbe Wasserkapazitat.

Am Montag ist zunachst wieder Dauerregen. SeigeimiWochen habe ich chronische Schmerzen in deterec
Schulter. Wir gehen ins Krankenhaus, haben MRT-Beéfund Medikament mit. Ich erhalte kostenlos ohne
langere Wartezeit eine Cortison-Injektion. Der jafgzt ist aus Holland, lebt seit einigen Jahrear.hzuriick
an Bord sind die Schmerzen weg. Die Spritze wirkizin unserer Ruckkehr in Rostock. Bevor wir andBor
gehen, besuchen wir das Tweed Loom Centre. Hi¢regiblen strapazierfahigen Harris Tweed aus sshbér
Wolle, karierte Sakkos, dicke Wollpullover, Mitzena. Ich begniige mich mit dem Kauf einer Krawatte.

Di. 08.07.08 Portree/lsle of Skye 51 smin 11,5 h

Wir legen um 7.30 Uhr ab. Der Wind weht mit 5 bskh aus NO bis N. Mittags setzen wir den Spinnadeer
bleibt 6 Stunden stehen, zweimal muss ich halsentd&imem Wind machen wir gute Fahrt und sind 1Billh
der Portree Bay, dem Hauptort der Insel, vor Anksrwar ein herrlicher Segeltag bei Sonne und 18id€tite
ist unser 42. Hochzeitstag. Wir fahren mit dem &athboot per Elektromotor an Land. Am Marktplatz,iste
Inn“ macht eine Kapelle schottische Life-Musik, dadkal ist voller Menschen. An unserem Tisch unadtdn
wir uns mit Touristen aus Pennsylvania und ihrerisé&hrer im Kilt. Um 23 Uhr sind wir an Bord zuKic

Mi. 09.07.08 Loch Scavaig/lsle of Skye 57 smin I3

Um 9.20 Uhr gehen wir Anker auf. Wir wollen diedsif Skye umrunden. Das Wetter ist ahnlich wie gyest
nur missen wir in den engen Sunden kreuzen, téilslotor fahren. Unter der 25 m hohen Briicke voreKy
Akin haben wir 2 kn Strom mit uns, gleich dahintgreine Felseninsel. Das Fahrwasser ist eng ubbleti.
Noch spannender wird es wenige sm weiter im Kyle&Rwir fahren mit 10 kn tiber Grund durch die Enge,
uns starke Stromwirbel. Eine Hallberg Rassy versunter Motor gegen an zu fahren.

Um 20 Uhr fahren wir an Mallaig vorbei. Der Fischend Fahr-Hafen ist It. Handbuch nicht auf Besuche
yachten eingestellt. Gegentber im Loch Nevis kémmtie ankern, Heidi hat aber als Wunschziel die tiohen
Bergen umgebene Ankerbucht Loch Scavaig auf demlisEkye. Wilfried Erdmann beschreibt sie in sgine
Buch ,Nordseeblicke" als romantisch und von alleité&h geschiitzt. Eindrucksvolle Fotos sollen dagelsen.
Hinter Point of Sleat frischt der Wind auf , ib& kh, wir jagen mit 6 kn auf tiber 900 m hohe Bergelm
Scheitel der Bucht liegt eine kleine Felseninsahidter sehen wir ein Motorboot und den Mast eegelboo-
tes. Im Dammerlicht tasten wir uns unter Motor ksarg vor, links ragen Steine aus dem Wasser, rd@hts
Insel. Pl6tzlich rumpelt es, wir haben den Auslaagfer Insel mit dem Kiel getroffen. Es scheint sesui kein
Platz mehr fur uns zu sein, wir wenden und ankenr2@ Uhr auf reichlich 10 m Tiefe in sicherem Alstaron
der Insel. Fallbden pfeifen die ganze Nacht vonkirien Felswanden, aber kein Schwell, der Ankérsié
cher, doch wir schlafen schlecht. Schottische Sdglmmentieren spater: ,Loch Scavaig over nightvexg

Do. 10.07.08 Castlebay/Isle of Barra 50 smin 8,8 h

Erst spat stehen wir auf. Die anderen Boote fagegade ab. Zum Laden der Batterien und Teekochen mi
220 V uber den Wechselrichter lasse ich den MotorAnker laufen, bis der Reserve-Dieseltank leerdh
entlifte die Leitung und fllle sauberen Diesel @& Kanister nach. Erst um 11 Uhr holen wir deneékrduf,
ich ziehe gleich 2 Reffs ein. Mit Dusenwirkung stitiuns der Wind mit bis zu 9 kn Gber Grund dureh d
schmalen Sund bei der Insel Soay. Nur vortibergetreddr Abdeckung der Insel Canna haben wir schesich
ren Wind, dann wieder mehr als 25 kn aus N. Dies@@pard Stornoway hat im Funk 5 bis 7 Bft versperch
Wir rasen mit halbem Wind nach W bis 9 kn Gber @rRichtung Barra durch die Sea of Hebrides in die
geschutzte Castlebay. Im zweiten Anlauf glaubenuwir20 Uhr einen Ankerplatz mit genug Abstand za de
Nachbarbooten zu haben, da kommt der HafenmeisteBqot: wir lagen zu dicht am Fahrwasser fur di@re.
Die Bucht ist voll, alle Mooringtonnen belegt, wiehen zuriick ins tiefere Wasser. Am nachsten Mongjist
sen wir noch mal umlegen, wir behindern immer ndiehFahre. Inzwischen ist weiter innen Platz geward

Fr. 11.07.08 Hafentag auf Barra

Der Wind weht die ganze Nacht mit Béen bis 7 B& AlW. Am Vormittag reinige ich die Fender. Ersttatfs

wird es weniger und wir trauen uns mit dem Schldoci an Land zu fahren. In einem indischen Restaura

essen wir, Heidi geht anschliel3end in einem kleleltenbad duschen. Ich hatte mich morgens in dentfmit
Seewasser gewaschen. Mit neuem Proviant im Ruckahodn wir zum Boot zuriick. Vom Nachbarboot ruft
uns ein Mann, es ist die ,Skoling" aus Peterhead vdr im Caledonian-Kanal mehrfach begegnet sitia.
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werden von Brian und Anne zum Tee eingeladen. Baitit wie wir Rentner. Peterhead an der Ostklistedw
wir vom Vorjahr. Das Boot ist ein &lterer norwegiec Typ, entworfen vom Konstrukteur der Soling. Bei
angeregten Unterhaltung erhalten wir wertvolle Sigp Ankermdglichkeiten (niemals Loch Scavaig!).

Sa. 12.07.08 Tobermory/Isle of Mull 54 smin 9,4 h

Um 8.30 Uhr ist der Anker aufgeholt, wir braucheim Wasser. Tags zuvor hatte ich ein Boot an dardgéise-
hen. Wir finden dort den Wasserschlauch, ein Ralrein Hydrant, aber keinen Wasserhahn. Heidi feaggn
Passanten, schlie3lich findet er den Hahn 50 mewaeit Land.

Unser Ziel sind eigentlich die Inseln Staffa unddonur gibt es dort keine Hafen, blof3 Ankerbucliesher
Umgebung. Der Wetterbericht des DWD versprichtfiscrgen Stidwind 6 — 7 Bft. Wir &ndern unseren Plaoh u
gehen wieder nach Tobermory. Um 18 Uhr féallt dekém diesmal auf 20 m Tiefe. Abends fahren wir and.
Laut Reisefuhrer ist Tobermory der schonste Hatendschottland. In der Bar des Hotels Mishnish abkends
Life Musik sein. Wir unterhalten uns am Tisch miteam Ehepaar, Doreen und Lawrence aus Fort William.
Nach einer halben Stunde packt der Mann seine Geigeind beginnt zu spielen.

So. 13.07.08 Hafentag in Tobermory

Wegen der Wetterprognose bleiben wir hier, hoffgingdinstigere Bedingungen fir Staffa. Wir fahrerLand,
Heidi isst Fisch im Restaurant, ich gehe wandetlaeg der Bucht, Ziel Aron Park. Dichte Baume saarmen
schmalen Weg, dazwischen Ausblicke aufs Wasseanekasserfélle, es ist idyllisch. Am spateren Nuaittag
wandern wir in entgegen gesetzter Richtung zum hi#uan Rubba nan Gall. Die Sonne scheint, von @B#7
keine Spur. Viele andere Segler sind weitergefgtfteruns sind die Wiirfel gefallen: in der folgend&'oche
erlaubt es das Wetter nicht mehr, nach Staffa and zu segeln. Abends ist die Bucht voller Seglierggen
verraten: Talisker Regatta von Loch Harport, I1$l8kye, gesponsert von der dortigen Whisky DigtlleAm
néachsten Morgen liegt auch ein blaues Kreuzfahiffsparco Polo" in der Bucht. Die Touristen werdes-
gebootet, leider erleben sie Tobermory bei Regen.

Mo. 14.07.08 Oban Yacht Marina 24 smin 6,7 h

Erst um 10.30 Uhr starten wir. Bei Drizzle und angfaleichtem Wind teste ich die preiswert in Tobamnyn
gekaufte Regenbekleidung tiber unser leichtes OlZemigvar bei langerem Regen nie dicht. Wir segétler
durch den Mull Sound. Am Ladys Rock bei Lismoraual befinden wir uns plétzlich in dichtem NebelsDa
Radar wird eingeschaltet. Eine entgegenkommendeeEithen wir auf dem AIS und héren ihr Signal. Rine
Segler machen wir mit dem Radar aus, auf unserINetregibt er keine Antwort. Um 17.30 Uhr legen wir
der Marina auf der Isle of Kerrera gegentiber voarOdén. Die Marina ist voll, wir finden fur unseekies Boot
eine Licke zwischen zwei anderen, die rechts umkd lan Auslegern des Schwimmstegs liegen. Fuigje 2
waschen wir noch drei mal Wasche, im Trockner fir h£ wird alles knochentrocken. Blusen und Hemden
trocknen wir in der Kajute mit dem Heizlufter.

Di. 15.7.08 Hafentag in Oban

Es ist wieder Starkwind, Béen bis 8 Bft. Mit demuBite-Boot fahren wir nach Oban. In einem Museufater
ren wir einiges zur Stadtgeschichte, die Verlegdeg ersten Transatlantik-Kabels, Kriegserinnerungeh
sehen einen Film Uber die Landschaft Argyll. Naiclem kleinen Mittagessen steigen wir auf einen Hiage
einem unvollendeten Nachbau des romischen Colosseber Bankier Mc Caig finanzierte es 1897-99 als
Arbeitsbeschaffung. Es sollte ein Museum und einkbwal fiir ihn werden. Wir machen die Bekanntsckafer
jungen Familie mit 2 Téchtern, 9 und 13 JahreSik.sind mit einer Beneteau 34’ unterwegs, abeimdisvar
bei ihnen an Bord zu Besuch. Die Rickfahrt zur Meavird nass, Wellen schlagen tber die Bordwand®ots.

Mi. 16.07.08 Craobh Marina 24 smin 6,7 h

Nach Regenschauern am Morgen starten wir um 11lbh8ound of Kerrera miissen wir kreuzen, im Fifth o
Lorn wird Heidi trotz der Akupressurbander Ubelsenletzter Versuch, in Richtung Staffa zu segedneiteln
auffrischender Wind und Schauerbden. Unser newssstiCraobh. In der engen und flachen Durchfdbst
Sound of Luing schieben uns der kabbelige StromWirdl. Vortibergehend nehme ich das Gro3 weg urtkzie
es dann wieder mit 3 Reffs, um nicht zu schnebe&in und zwischen den vielen Inseln Zeit zum Navigh zu
haben. Von hinten tberholt uns ein norwegischeditioasschiff, ein Zweimaster unter Maschine. UmUht
liegen wir am Schwimmsteg der Craobh Marina: Strdfasser, Duschen alles fur stolze 22,- £. Am Eobés
Kanal werden wir noch mehr pro Nacht zahlen.

Do. 17.07.08 Port Ellen/Isle of Islay 50 smin 11 h

Aufstehen um 6 Uhr, wir duschen, frihstlicken, Hafeister, Store, wichtiges Telefonat nach Deutschlan
Ablegen erst um 10 Uhr, anfangs Drizzle, spateeistitie Sonne. Bei wechselndem Wind aus W seggln w
mit Anlieger im Sound of Jura. Eine letzte Mégliefitknach lona und Staffa zu segeln, ware der Weghdiden
Gulf of Corryvreckan nérdlich der Insel Jura. Iir &ekarte wird von der Durchfahrt des sog. ,,GRete"
entschieden abgeraten. Gefahrlicher Tidenstror8,bi&n, Eddies, Races und Overfalls reichen mel8es:
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meilen weit hinaus auf See. Mit mehrmals Wechsem\orsegels, zuletzt kreuzend, erreichen wir uri
Port Ellen. Deutsche Segler aus Lubeck begrif3ersigmwiollen morgen nach Nord-Irland.

Die alten Autopiloten arbeiteten wieder, daflr tetlie Bildstabilisierung unseres Fujinon-Ferngiases.
Schon 2 mal habe ich es reparieren lassen, imngaminees mit voribergehendem Aussetzen. Auch jataih
Aufwarmen mit dem Heizliifter geholfen, fiir wie la®y

Fr. 18.07. bis Sa. 19.07.08 Hafentage in Port Ellen

Es regnet den ganzen Tag. Duschen kann man inRémsion am Hafen, allerdings fir 3,- £, in einexstén zu
legen. Spéater machen wir einen kleinen Rundgan@ritnAn einem vorbeikommenden Fischauto kauft Heidi
Dorschfilet und Langusten. Es wird ein kdstlichesén. Heidi schreibt Ansichtskarten und SMS. |dtige
mich an Bord, mache Notizen fur den Fahrtenbericiost programmiere den Wetterfaxempfénger. Der DWD
bringt fur Irland keine Prognosen, wir sind auf Wietterkarten und den Inshore Wetterbericht Ubest&daund
UKW-Funk, sowie gelegentliche Aushénge in den Haflegewiesen.

In der Nacht hat es weiter geregnet, Wind bis @GdBdt sind vorausgesagt. Wir fahren am Sonnabendiemn
Bus nach Bowmore. Dort gehen wir zur Touristinfotima, Bankautomat, Rundkirche, kleiner Bootshafen,
kurze Strandwanderung bei viel Wind, Schaumkrongrdam Wasser. Die meisten Geschéfte sind fur einig
Stunden geschlossen wegen ,Power Cut” (Stromajsiialzwei Sonderbussen fahrt eine Hochzeitsgedwlfs
nach Port Ellen, die meisten Manner im Kilt. Dattdie Trauung in der Kirche. Wir sehen zusammetremi
heimischen Schaulustigen bei der Ankunft der Gasteals letzte kommt die Braut, geleitet vom Vater.

Auf dem Bootssteg begegnet uns ein junges PaalerSag Helsinki. Sie sind als Touristen hier. \&fivahnen
unsere Freunde Jaska und Hillka, die wir in Riganks gelernt haben. Sie sind miteinander bekarthkannen
deren Boot ,Vela“. Wir geben Gruf3e an unsere Freund. Abends geben uns irische Segler den Rateweg
starker Stromwirbel nicht den kurzen Weg um MulKarfityre zu nehmen, sondern den North Channel nach
Nord Irland zu queren. Passenden Gezeitenstrommhaibenorgen Vormittag.

S0 20.07.08 Glenarm/Nord Irland 42 smin 6,1 h

Der Wecker klingelt um 5 Uhr, ablegen um 6 Uhr dieieitig mit anderen Booten. In der Bucht ist estno
ruhig, ich ziehe gleich ein Reff ein. Dann komménkh Wind aus NW, spéater Schauerboen ber 20 kn. Wi
qgueren das Verkehrstrennungsgebiet des North Chemihiurs auf die Felsen-Insel Rathlin Island. Dor
schiebt uns der Wind mit 7 kn durch das Wassen, Gioend fahren wir 11 kn, die Durchschnittsgescluign
keit 7 kn!!! Dann geht der Kurs parallel zur Kidtém 12 Uhr fahren wir in die kleine neue Marina &em an
einer Flussmindung. In der gemauerten Wand der Neten Vogel in offenen Léchern. Aus Anlass des
18. Geburtstages unseres Enkelsohnes in Rostat&redir uns Tee und exzellenten Mango-Kéase-Kudtmen
Tea Room Cafe des sehr gepflegten Wallet Gardegelirt zum privaten hinter Baumen versteckten &len
Castle der Lords Mc Donnells, Earls of Antrim. ineam recht rustikalen Pub trinken wir spéater eishii.ager.

Mo. 21.07.08 Largs/Firth of Clyde 63 smin 13 h

Wir legen um 7.40 Uhr ab, geduscht haben wir ndnds. Am Steg gegenuber liegt die ,Freya®, Hedtédn
sie auch in Oban gesehen. Friith segeln wir behigiscWind aus NW und Sonnenschein in Richtung N@- Mi
tags haben wir den North Chanel erneut Uberquiertidlbinsel Kintyre liegt querab. Im Firth of Clydlaut der
Wind ab. Ab 16 Uhr bei der Insel Arran in Hohe dalerischen Whiting Bay kommen wir nur noch mit Biot
voran. Zeitweise nieselt es, und wir haben Stromwarn. Erst um 20.40 Uhr erreichen wir die groRegs
Marina, Hafengebuhr 23,- £. Von hier gibt es eingwerbindung nach Glasgow. Heidi's Nichte war halds,
die Familie macht hier Urlaub. Leider kénnen wiirké&reffen arrangieren, morgen wollen sie zu deghtéind
Games nach Inveraray.

Di. 22.07.08 Hafentag, Fahrt nach Glasgow

Bis zur Bahnstation ist es Uiber 30 min FulRweg. bEstellen ein Taxi, Preis 4,- £. Wir kaufen Fahtdsar mis-
sen aber 45 min warten. Die mindliche Informaties Hafenmeisters zum Fahrplan war falsch oder wsn u
nicht verstanden worden. Dann sehen wir Bussdndigbstand von Y2 Stunde fahren. Die Fahrt solk de-

ger dauern, sagt man uns spater.

Die Touristinformation ist im Zentrum von Glasgom &eorge Square. Dort stehen Denkmaler berihmter Pe
sonlichkeiten: Sir Walter Scott, James Watt, RoBeins, Konigin Victoria, ihr Gemahl Prinz Albert a. Hier
fahren auch die Busse der Stadtrundfahrt ab. Jedste Bus ist multilingual, d. h. mit Kopfhéreraduauf
deutsch. Zwei mal machen wir die Runde, steigearwggs mehrmals aus. In der Glasgow Cathedralaits h
gen Mungo erhalten wir eine eigene deutsche Fihvangeiner ehemaligen Wienerin, die hierher gebetitaat
und Krankenschwester war. Mehrere Raume der Kiiegen an einem Abhang auf unterschiedlichem Niveau
Im Glasgow Green Park sind ein Terracotta-Springhen mit symbolischen Darstellungen der britiscken
lonien, ein Gewachshaus und eine Teppichfabrikonintalischer Fassade bemerkenswert. Architektbnis
interessant ist die historische Universitat. AmeRiClyde waren friher viele Schiffswerften, jetitdralles neu
gestaltet. Fur den Besuch aller Museen und Galérigacht man vielleicht ein ganze Woche. Glasgowash
Edinburgh die heimliche Hauptstadt SchottlandsdHst ausdauernd, wir finden in einem Bicherladen
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Hilfe des Verkaufers die CD mit dem Song ,Mull oirityre“ von Paul McCartney. Spannend wurde die Riick
fahrt, die jeweilige Bahnsteig-Nr. wird erst 5 mior der Abfahrt angezeigt, dann beginnt das gro@Bn. In
Largs nehmen wir zu Ful3 den Weg am Strand ent@egOrt und die benachbarten Inseln sind Ausfligezi
der Glasgower. Im Segelclub beim Bier unterhalt@ruws mit einem schottischen Ehepaar Lyn und Mille

Mi./Do. 23.07/24.07.08 Bangor/Nordirland 79 sm in23 h; Fahrt nach Belfast

Wir legen um 9 Uhr ab. Bei schwachem Wind, anfaragsvorn, kreuzen wir im Hunterstone Channel. Spate
kénnen wir anliegen. Der Wind bleibt meist schwaariibergehend nehmen wir auch den Motor, insgesamt
11 sm. In der zweiten Nachthélfte sind fir ca. z8®inden mal 18 kn Wind, ich muss sogar reffenmittags
haben wir eine Stunde Flaute und den Strom von.\dm 10.30 Uhr erreichen wir endlich Bangor.

Mittags fahren wir mit dem Vororts-Zug nach Belfd3er Zug-Schaffner schenkt uns unterwegs einedt-Sta
plan. Die Stadt ist sehr lebendig und geschaftag aber wenig Historie. Erst 1888 erhielt sie Statit. Danach
entstanden protzige Gebaude im Jugendstil, z.eBCdy Hall und die anglikanische St. Anne’s CatlaédDie
katholische St. Patrick’s Cathedral ist kleinenan aber farbiger gestaltet mit Bildern und Dahstejen der
Jungfrau Maria. Die Kirche ist auf dem Stadtplachbizu finden, wir waren Hinweisschildern an deafée
nachgegangen. In der Nahe der Albert Memorial ClackEhren von Prinz Albert, dem Gatten der Queen
Victoria) besuchen wir den historischen Pub ,Mc Hsfgjvon 1711. Von der Kuppel des Einkaufs-Centers
Victoria Square haben wir einen Rundumblick auf$tiadt, viele Baukrane sind zu sehen. Hier an dardving
des River Lagan wurde 1912 die Titanic gebaut. &mkRor der City Hall ist ein Denkmal der Kéniginctoria,
daneben dreht sich ein groRes Riesenrad. Um 18vivthrgeschlossen, Sicherheitsbeamte fordern die@es
zum Verlassen auf. Heidi stellt eine Frage an Biagsantin, es ist eine Deutsche aus Karlsruhéjeliseit
zwei Jahren lebt und arbeitet. Sie erzahlt unsneigerfahrungen mit dem immer noch angespanntenditais
zwischen Katholiken und Protestanten. Im Zug naahddr lesen wir in einem Prospekt Gber das amul®. J
stattgefundene Orangefest. An diesem Tag ist eanad@ und ein Volksfest aus Anlass des Sieges @90
Wilhelm von Oranien Uber den katholischen Jamesni.Boyne. In der Folge wurden schottische Sigdler
Nordirland angesiedelt. Das ist bis heute der Anféisdie andauernde Feindschaft zwischen den ‘galipen.
Die Marina in Bangor ist modern ausgestattet unti Béwacht. Der Zugangcode wird taglich geandént.efne
Nacht bezahlen wir 20,- £. Der Vorort ist ein Augfsziel von Belfast. Freitag friih vor dem Ablegamifien wir
noch in einem Supermarkt ein.

Fr./Sa. 25./26.07.08 Douglas/Isle of Man 82 sm id,8 h

Erst gegen 13 Uhr legen wir ab. Wir haben frisct\énd aus SO, mit 2 Reffs segeln wir hoch am Windr D
dreht spater auf S, es beginnt zu regnen. GegenddibeHohe der Halbinsel Mull of Galloway kommearke
Schauer, schlechte Sicht, wir schalten das Radarrel sehen auf dem Display die Regengebiete ziéhem
Strom kentert, wir segeln riickwarts. Vortibergehlealten wir unter Motor die Position. Um Mitternagpiringt
der Wind auf O, ich muss kreuzen. Im Nordostenldgel hinter dem Kap Point of Ayre umfahre ich figehe
Bahama Bank. Als diese um 6 Uhr hinter uns liegiinen Flaute und dichter Nebel. Wir fahren nocligein
Stunden unter Motor mit eingeschaltetem Radar. itiefbar vor dem Hafen kommt uns die Féhre ,Snaefell
entgegen, im Funk haben wir vorher gehort, dasaldiegt. Nach der Gblichen Anmeldung per Funk loet P
Control machen wir um 10.30 Uhr an einem Wartepoto der Battery Pier im Hafen von Douglas, derpgtau
stadt der Isle of Man, fest. Es ist Niedrigwas3étenhub ca. 7 m. Heidi bereitet das Mittag voratep gehen
wir an Land, finden das Hafenkontor, lassen unsreflatz im inneren Hafen reservieren und erhaliea
Chipkarte fur den Zugang. Zurtick an Bord liegtaiieres Boot bei uns langsseits. Der Eigner lam\testerly
»Storm 33“ ist hier zu Hause und kommt gerade aesBvon einem Tall-Ship-Treffen. Wir unterhaltersu
treffen ihn spater mehrmals, und von ihm erhaltérdie Gastlandsflagge der Isle of Man geschenkt. 16

Uhr ist das Wasser hoch genug, die Klappbrickedimdockklappe werden getffnet, wir finden unsdpéatz
am Schwimmsteg. AnschlielRend machen wir einen Ramgtdr ouristinformation, Zentrum, Strandpromenade,
Jugendstil. Man kommt sich vor wie am MittelmeeieHst ein Zentrum des Business und der Bankea.|§)¢
of Man ist autonom, hat seit 1000 Jahren ein eig@alament, gehort nicht zum United Kingdom uradhinzur
EU, druckt eigene Pfund, wie auch Schottland unddiiand. Mit schottischen Pfund kénnen wir hiezaklen,
in England missen wir die hier vom Geldautomatdrmljen Pfund in der Bank umtauschen.

So. 26.07.08 Hafentag auf der Isle of Man

Bei Sonntagswetter wahlen wir von den vielen méglictouristischen Attraktionen eine Fahrt mit detdri-
schen Steam Railway (Dampfeisenbahn von 1873)FBiet geht durch eine idyllische Landschaft, Dgrfer
Schafe, Kilhe, Pferde, bis zur Endstation Port Byort ist ein Eisenbahnmuseum und eine Bucht midSa
strand. Vor etlichen Jahren ist hier die Brigg ytiilm Sturm gestrandet. Sie hatte SchieBpulverdgriaEinen
Tag spater, beim Bergen der Ladung, explodiertesdagf, Hauser wurden beschadigt, viele einheihgsc
Retter kamen ums Leben. Port St. Mary, zwei Statiaruriick, ist ebenfalls Badeort und hat einerkendal-
lenden Hafen. Wir unterbrechen die Ruckfahrt ndomal in Castletown. Der Ort war friher Hauptstdnutt,
eine gewaltige Burg und ein Schifffahrtsmuseum. Bésonderheit des Museums ist ein gut erhaltengslSe
boot des Kapiténs George Quayle von 1791, in danessungen von ca. 26 ft mal 8 ft, dem Beiboot der

12



2008 Irland.doc

.Bounty” vergleichbar. Mit 2 Gaffelsegeln und 1 kagowie sog. ,drop”“ oder ,sliding keels" (Stecksamer)
war die ,Peggy” besonders seetiichtig und schnell.

Keine Zeit haben wir fiir die Pferdetrambahn, eilte Blektroeisenbahn, die Bergbahn auf den Gipésl d
Snaefell und mehr. Der Hafen und die Stadt PeetlaufVestseite der Insel werden uns ebenfalls emtgrio
Leider bekommen wir die einmaligen schwanzloserz&anicht zu Gesicht. Dazu missten wir mit dem Bus
einer Catery fahren. Weltbekannt ist die Isle oflMach durch Rallyes, Motorrad- und Autorennen.

Mo./Di. 27./128.07.08 Howth/Rep. Irland 75 sm in@,3 h

Wir kdnnen den Hafen nur bei Hochwasser verlad3aas.ist friih morgens, nur missen wir noch die lgege
biihren bezahlen. Der Hafenmeister kommt um 8 Ui, dann ist ,rush hour, d. h. die Klappbriicke éffierst
wieder um 10 Uhr. Danach fallt das Wasser. Heiddeteuns 15 Minuten vorher bei Port Control an.rBéib-
binden kommt der Hafenmeister personlich und veraibset uns. An der Hafenausfahrt haben wir Quearstr
bevor wir Segel setzen. Gegen 12 Uhr liegen LargReint und Castletown querab. Wir Uberquerenriietie
See ein zweites mal. Bei anfangs leichtem achhenfidVind aus NO haben wir zunachst Sonne, dann &kolk
und nachts ein schweres Gewitter. Es folgen RegdrHlaute. In Douglas hatte uns lan die in einas$tinlin-
dung gelegene Marina Malahide empfohlen. Wir kdnsieraber nur bei Flut anlaufen. Um 2 Uhr erreicivan
stattdessen Howth nérdlich von Dublin. Im Stockdelinkmit Radar und Kartenplotter tasten wir uns eden
einer betonnten Untiefe in die Einfahrt. Vom Fisdlileafen zweigt eine schmale Rinne in das Becken de
Marina ab. Bei Ebbe ragen die Molenwande hoch$pifentonnen liegen fast auf der Seite, es isegefnd,
aber wir finden den Weg, um 2.15 Uhr liegen wir &alnwimmsteg.

Den ersten Tag verbringen wir in Howth mit Wasclasehen, Rundgang, Ruine der Benediktiner-Abbey,
Einkaufen. Unsere Tochter Anne aus Berlin will fiivseinige Tage besuchen, Ankunft morgen Nachmittag

Mi. 29.07. bis Fr. 01.08.08 Hafentage Howth, Fahntenach Dublin

Frih fahren wir mit der Bahn ins Zentrum von Dublor 14 Jahren waren wir schon einmal hier, langsa
kommen beim Gang durch die Stral3en ErinnerungdickuRiver Liffey, Trinity College, Statuen von Nip
Malone und James Joyce, Dublin Castle, St. PafriClethedrale, General Post Office. Rechtzeitigefahvir

mit dem Bus zum Flughafen. Das Flugzeug hat einad&t Verspatung. Per Taxi geht’'s zur Marina. E$\gid

zu erzahlen. In einem Pub hdren wir irische Lieder.

Die nachsten zwei Tage fahren wir gemeinsam nadiilulAnne muss neue Tanzschuhe kaufen, sie braieht
fur ihre Irish Dance Auftritte. Wir bummeln durckedstraRen, besichtigen in aller Ruhe die St. &dsri
Cathedral und dann ist noch ein Treff mit Bekanntem Anne, die zuféllig im gleichen Flieger war@neinem
Pub in Tempel Bar, dem neuen (alten) kulturelleth 8hopping Zentrum, Mit dem vorletzten Zug sind wir
erschopft gegen Mitternacht zurtick in der Marina.

Am Freitag machen wir getrenntes Programm: Annedigshre frihere Tanzschule, berichtet spater istage
von dem Wiedersehen mit Lehrern und Freunden. Heidiich machen mit Unterbrechungen die Sightseeing
Bus Tour. Es regnet fast den ganzen Tag. Abendgwnth knnen wir noch spazieren gehen. Sonnabend in
aller Frihe fahrt Anne mit dem vorbestellten TaxirzAirport.

Hier verabschieden wir uns auch von der ,Freyaztjg Personen (Eltern, 2 Téchter und der Sohnjlaof

Boot, dass kaum gréRer als unseres ist. Sie habétr@blem, der Kartenplotter ist ausgefallen, Ersall
Montag kommen.

Sa. 02.08.08 Arklow 51 smin 10,1 h

Wir starten um 11 Uhr, der Wetterbericht verheidt & — 5 Bft. Wir wollen vorwarts kommen, hoffen reiher
Nachtfahrt bis Milford Haven in Wales zu kommen ohétr Option, notfalls einen Hafen an der irischéisté
anzulaufen. Der Kiste parallel sind Flachwasseggehiorgelagert. Als der Wind auf S dreht, nehmarkwrs
nach SO. Gegen 16 Uhr frischt es plotzlich aufk@%ind, ein unangenehmer Seegang. Die Coastgugird v
kiindet Small Craft Warning, wir drehen ab. Queragtidie Arklow Bank mit Wassertiefen unter 3 mjtee
sudlich ein groRRer Offshore Windpark. Wir segelnizl, fahren um das nérdliche Ende der Bank unaneeh
Kurs auf Arklow, der Wind kommt direkt von vorn.zwischen ist der Tidenstrom gekentert, fast 3 kyege
uns, wir kreuzen bis 19 Uhr fast auf der Steller Nech 6 sm, dafir brauchen wir mit Motor und V&e&ls

3 Stunden. Zwei andere Boote kampfen mit uns. Avkiat eine kleine Marina, viele Boote liegen in Brss-
miindung an Mooringtonnen, wir fahren gleich in #ésthereihafen, gehen an einer niederlandischehtYac
langsseits, die ihrerseits an einem Arbeitsbootaindm alten verrosteten Fischkutter liegt. AuseiieBegeg-
nung wird in den folgenden 2 Wochen eine enge Ftsthmaft mit dem Einhandsegler Hans aus Antwerpen.

So. 03.08.08 Hafentag in Arklow

Weatherforcast: W —SW 6 -7 Bft, Schauer, wiederTgig zum Abwarten. Zunéachst ist es freundlich DasltS
zentrum wird von wenigen Stral3en gebildet, GberAlata River flhrt eine steinerne Briicke. Bei daaria
kommen wir mit einem gemiitlichen ehemaligen SeemmaimBierbauch ins Gespréch, in Holland geborelt, le
er in Liverpool, heif3t Eddie und ist 73 Jahre Bitladt uns zu einer Flasche Bier auf das OldtimethBlue
Moon* ein. Es ist nicht viel grof3er als die LibEer zahnlose Skipper John ist 83 Jahre alt, scheicth ganz
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rustig zu sein. Die anderen Mitsegler sind Mike Tiodhie. Auch ihnen war der Wind zu viel.

Am Nachmittag ist im Hafen Life-Boat-Fest mit Musdine Werbeveranstaltung fir den Rettungskreusidi
kauft preiswert einen roten Pullover fur mich. Gegdend macht sie sich auf den Weg zum Duscherein d
Marina gegeniber und kommt spét zurtick. Auf denmkiRég hat sie sich verlaufen.

Mo. 04.08.08 Kilmore Quay 59 smin 12,3 h

Es wird ein langer Weg, wir starten schon 5.40 Whw,den Tidenstrom zu nutzen. Bei variablem Winsl aW,
zeitweise Regen, kommen wir gut voran. Kurz nacluiidrunden wir Tuskar Rock, den Leuchtturm am
SO-Kap Cansore Point. Den flacheren inneren Wegdeneivir wegen des Gezeitenstroms. Es empfangtiens d
Atlantik-Welle. Ebenso wéahlen wir vor Kilmore Qudgn langeren Weg zwischen zwei Inseln durch dete&al
Sound. Bei ruhigem Wetter kann man auch Uber dizh# und betonnte St. Patrick’s Bridge fahren. hgea
Hafen gehen wir um 18 Uhr zunachst an den Kopfstethjlfe einheimischer Segler finden wir eine &&ox.
Kurz darauf kommt auch Hans mit seiner 16 m larfggamlketch ,Nordkap“ und legt sich an unseren erste
Platz. In den nachsten 2 Tagen entwickelt sicteager Kontakt zu dem ehemaligen Architekten Wilhg u
seiner irischen Frau Onja. Sie haben hier ein @lkauft und segeln erst seit wenigen Jahren.

Di. 05.08. bis Mi. 06.08.08 Hafentage in Kilmore Qay

Das Wetter ist unbestandig, Outlook: strong or yede S —SW. Touristisch ist nicht viel zu untenmelm, ich
habe u. a. den Traveller zu reparieren, ein Blstklbgebrochen. Das Provisorium Bandsel wird dansbn
Schakel ersetzt, vorher muss ich Lécher bohrerdikteacht Einkaufe. Ich habe den Wetterempfangerzoeu
programmieren, der DWD sendet Zwei-Tages-VorherséigeWesteuropa bei Abstadnden von 6 Stunden mit
den Seegebieten sudlich Irland und dem Englisctearak Am Nachmittag sind wir zu Willy und Onja zUree
geladen. Willys Hauptbeschéaftigung sind das Malem Bildern. Sie sind sehr eindrucksvoll, Persoissaute,
Landschaften, manchmal eigenwillig, sehr abwechydgich. Sein Plan ist, die Heimat seiner Vorfatiren
Polen zu besuchen. Die Idee, von hier kurz madest Boot nach Danzig zu segeln, erscheint uns etwas
unrealistisch. Abends treffen wir uns alle in deut lgesuchten Restaurant.

Der Mittwoch verlauft &hnlich. Onja, Willy und Hakemmen vormittags zu einen Gegenbesuch zu uns an
Bord. Nach dem Mittag &ndere ich die AufhangungSigisituskochers, um das Aufklappen zu erleichtand
ein sicheres Verriegeln zu gewahrleisten. Heidt gehHans in den Ort. Dann muss ich mich nochdief
nachste Segeletappe vorbereiten, Tiden- und Strgsvenhaltnisse, Durchfahrt zwischen Landsend uleg b
Scilly, mégliche Zielhafen. Abends ist wieder Tmffikt Restaurant.

Do./Fr./Sa. 07./08./09.08.08 Falmouth/Englischer Kal 191 smin 43,3 h

Der Wind soll fir die nachsten Tage auf NW drehideal fir die Weiterfahrt nach Stiden. Damit streithvir
Ambitionen, noch weiter nach Westen bis zum FadReek zu segeln. Wir starten verspatet am um 945 U
frith war noch heftiger Regen, jetzt kaum Wind, dtor fahren wir Gber die St. Patrick’s Bridge. lggsam
entwickelt sich der Wind, dreht auf NW. Hans ist Mbtor entschwunden. Zunéchst ist es bewdlkt, anah
Regen, nachmittags kommt Sonne. Abends sieht ld&idn Wal, nachts Meeresleuchten. Bevor Heidi die
Nachtwache Ubernimmt, ziehe ich ein Reff ein. Amitalg um 12 Uhr haben wir die Isles of Scilly betey
Sicht steuerbord querab. Wir segeln den langereg Wéstlich des Verkehrstrennungsgebietes vor L&mds
Leider ist es nicht sinnvoll, hier anzulegen, dashste Sturmtief ist im Anzug. Auf den Scillystgéls keinen
geschutzten Hafen, nur Mooringtonnen, Ankerplaizé problematisch. Bis morgen friih bleibt der Wbl
weniger als 5 Bft. Das wollen wir nutzen. Wir seluen 16 Uhr im Fernglas das Boot von Hans dichtaeids-
end. Auf einen Anruf per Funk antwortet er niciteaper SMS teilt er mit, dass er mide ist, with dléscherha-
fen Newlyn anlaufen. Wir sind gewillt bis Falmouth segeln. Um 21.40 Uhr liegt Lizard Point querabgen
moglicher Stromkabbelungen halten wir 3 sm Abst&ahn wird es dunkel, ich schlafe vielleicht 2 Sten,
langsam nahern wir uns Falmouth. Ein Frachter komanthinten auf, geht dann links auf Reede. Mitt&as
plotter finden wir die betonnte Zufahrt, in der Butiegen dann viele Boote vor Anker bzw. an Mogtannen.
Irgendwo dahinter sollen eine Marina und ein Besugcafen sein. Wir fahren Slalom durch die Booteddin
schlieBlich den Schwimmsteg und gehen friih um Wi0leise an einem aul3en liegenden Boot ,Christina®
langsseits. Wieder haben wir eine aufregende Nastgaerung geschafft. Der ganze Tag ist total yege
Unser Programm: Hafenbiro, Bankautomat, Touristmédgion und Einkauf. Die schmalen Stral3en sindevoll
Passagiere eines Kreuzfahrtschiffes, dazu nochvaudtehr. Abends im Pub sitzt ein junges Paar aos@g
am Tisch, sie staunen Uber unsere Reise.

So. 10.08.08 Hafentag in Falmouth

Heute ist Sonnenschein, aber starker Wind. Wir gefoen Pendennis Castle, errichtet vor 450 Jahrtar un
Heinrich VIII. zum Schutz der Hafenbucht. Die neareFlak-Geschiitze stammen aus dem 2. Weltkrieg. Wir
sehen eine vornehme Hochzeitsgesellschaft, Oldthots, der Brautigam in Uniform, die Braut mit Reck,
der starke Wind weht ihr den Schleier vom Kopf. dem Hafen wird Regatta gesegelt. Auf dem Rickweg
entlang der Strandpromenade besuchen wir dreigegiitegte parkdhnliche Garten, u. a. mit Palmeopin-
rabatten und subtropischen Pflanzen. Friher waegn ®rivatbesitz.
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Mo. 11.08.08 Plymouth 42 smin 8,7 h

Wegen der Tide legen wir sehr friih ab, schon kachré Uhr. Wir haben aber ein Problem: langsseitsits
liegt seit dem Abend ein offenes Oldtimer-Kielbgétoodcock"”, keine Besatzung an Bord. Bei leichtdrtaa-
digen Wind ziehen wir unser Boot langsam zuriickeilaine langere Sicherungsleine zum Steg. Alslain
das neben uns liegende Boot vorziehen und an das liegende Boot fest machen will, ist dessen &ign
inzwischen wach geworden und hilft beim Anbinden.

Mit stidlichem Wind bis 25 kn kommen wir gut vorgelegentlich regnet es etwas. In der Bucht von Blytim
gibt es eine breite quer liegende Mole, Einfahsiewl auf beiden Seiten. Von den LiegemdglichkeiterGaste
wahlen wir den weiter innen liegenden und tidentdaigigen Yachthafen am River Plym, miissen in didtSt
aber mit der Fahre fahren. Beim Segelbergen I6stereitomatische Schwimmweste aus. Auch in friiheren
Jahren ist mir das nach dem Segeln bei viel Regfeonszweimal passiert. Heidi findet auf dem Schwateg
einen nassen schmutzigen Stoffhasen. Sie waschtagidhet ihn mehrmals und behélt ihn als Maskettchn
Bord. Sie tauft ihn ,,Plymouth”. Abends kommt auchrt$ in den Hafen. Er muss sein Boot hier fir eidigi
liegen lassen und nach Antwerpen zu seiner Firiegefh. In der stadtnahen Queen Anne’s Battery Maoater
im abgeschleusten Sutton Harbour hat er keinez B&ftinden.

Di. 12.08. bis Mi.13.08.08 Hafentage in Plymouth

Wir fahren Dienstag mit dem Shuttle-Boot in diedBta#\Is erstes suchen wir eine Bank, in Falmouth Wa-
chenende. Mit den Pfund von der Isle of Man kénwerhier nicht bezahlen. Dann besichtigen wir die

St. Andrew Kirche. Sie wurde 1942 durch deutschmBen zerstort, 1957 wiederaufgebaut. Bemerkenswert
sind die neuen farbigen Fenster. Ein freundlichegl&der erzahlt uns von seinem deutschen Schveieger

Er betreut in der Kirche einen Book-Shop. Heidifk&in antiquarisches Buch tber berihmte Regadfen,
druckt 1979. In dem selben Jahr war das katastleptestnet Race mit 15 Toten und 5 gesunkenen Bolste
dem alten Merchant’'s House ist ein interessanteseMin eingerichtet. In dem auf einem Higel an dehBu
gelegenen Hoe Park steht der historische Smeatunshtturm vom Eddy Stone und mehrere Denkmélex, u.
das von Sir Francis Drake. Hier in der Flussmiinchatte sich 1588 die englische Flotte versteckhakBrsah
von der Hoe die spanische Armada vorbeisegeln. Dalarie Spanier vor Calais ankerten, wurden a@hts
von den Englandern mit brennenden Schiffen GberfalNur die Halfte der Armada entkam. Fir die Ztbed
und das Aquarium in Plymouth haben wir keine Zeehm Abends kommt Hans herliber, um mit uns zu essen
Zuriick im Yachthafen sehen wir in drei Intervalkinen Feuerwerks-Wettbewerb.

Am Mittwoch ist das Wetter so schlecht, dass wiBand bleiben, Wind 7 bis 9 Bft und Regen. Hansaber
schiedet sich mittags. Ich mache meine Schwimmweigteer fit und tausche auch bei Heidis Weste die
Tablette aus, ansonsten Waschewaschen, lesen, &d/Sngichtskarten schreiben. Abends bessert sish da
Wetter und es ist noch einmal Feuerwerks-Wettbewerb

Do./Fr. 14./15.08.08 Porthmouth/Gosport Marina 132m in 31,5 h

Wir nutzen ein kurzes Wetterintervall, starten fridth 6 Uhr, Wind aus SW, etwas Sonne, ein kurzbalgr.
Bei den benachbarten Kaps Prawle Point und Stamt Raben wir Strom von vorn und eine kabbelige, $&e
2 sm hilft der Motor. Nachmittags Uberqueren we Hyme Bay. Die Situation mit dem Gezeitenstromdsie
holt sich nachts 12 Stunden spater in Hohe desHteums Bill of Portland. Bei Sonnenaufgang habén w
Anvil Point querab. Um 8.30 Uhr biegen wir in den Bingang engen Needles Channel bei der Isle ohWig
ein. In der Morgensonne sehen wir die NeedlesgReksdeln mit einem Leuchtturm darauf, davor eine/nm
tiefe ,Bridge“. Flaute setzt ein, den gesamten &olghren wir mit dem Motor wieder gegen den Strarbei
an Yarmouth, Southampton und Cowes. Auf dem Saliewt viele Boote unterwegs, eine Regatta, rasende
Fahren. Zur Gosport Marina gegeniiber von Porthmanitbsen wir wieder Gber eine flache Bridge,

um 13.50 Uhr ist das Boot fest. Nachmittags kauferProviant ein in einem nahen Supermarkt. Zum
Abendessen an Bord gibt es ,Rainbow*-Forelle, zatber in der Mikrowelle mit Grill.

Sa. 16.08.08 Hafentag in Porthmouth

Pausenlos fahren Fahren von Gosport nach Porthmdathden vielen Sehenswirdigkeiten besuchen wir in
dem historischen Dockyard die HMS ,Victory*, dash&ezhtschiff, auf dem Lord Nelson 1805 in der See-
schlacht von Trafalgar die spanisch-franzdsischraaila besiegte, selbst aber dabei den Tod fandvébrin-
gen mehrere Stunden an Bord der ,Victory“, die woiler Takelage, originalen Kanonen, sorgfaltigtamsl
gehalten, in einem Trockendock steht. Fir die @efitjen Museumsgebaude reicht die Zeit nicht. Weite
Attraktionen sind das 1982 gehobene Wrack der ,MRwge" von Heinrich dem VIII. aus dem 16. Jahrhuhde
und die HMS Warrier von 1860, das erste in Stabbgée Kriegsschiff der Royal Navy mit Dampfmaschime
Segel. Nach dem SchlieRen der Museen wandern démgndem Ufer zu ehemaligen Festungsanlagen. doif d
neuen 170 m hohen Spinnakerturm mit Aussichtsplatfund Restaurant in 2100 m Hohe fahren wir nicehm
die Sicht ist nicht besonders gut. Im Dunkeln &t durm in ganzer Hohe beleuchtet und wechseltikoigtrlich
seine Farbe.
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So./Mo. 17./18.08.08 Dover 105 smin 17,9 h

Zum Auffullen von Wasser musste ich erst einen &atth von der Rezeption am anderen Ende der Maoina h
len und wieder zuriick bringen. Wir legen um 11 dbr Fir Sportboote ist ein separater Bereich ndban
Hauptfahrwasser einzuhalten. Dann queren wir defwlisserweg. Bei Wind bis 20 kn aus SW wird eiR&ff
fallig. Die schmale Durchfahrt in der Bolder Stre@tlich Selsey Bill hat nur 6 m Wassertiefe. Dahtarliche
Wind schiebt uns gegen 4 kn Strom von vorn undugyizekelhafte Wellen. Entgegen kommende Boote haben
zwar den Strom von hinten, Wind und Wellen aberegesich. Ab morgen soll wieder Starkwind kommenr Wi
kdonnten heute Abend noch die Marina in Brightoraafén, wirden dort aber wieder einige Tage festsitiit
einer Nachtfahrt kdnnten wir Dover erreichen. Gelgeidi's Willen entscheide ich mich, weiter zu fahr
Spater billigt sie meine Entscheidung. Als Heidiat schlaft, wird mir in Hohe Eastbourne gleich e ein
Sonntags-Abend-Feuerwerk préasentiert. Nach Mittdrhiiischt der Wind aus S auf, der Strom schiieht,
ziehe voruibergehend ein 3. Reff ein, um Dover iobtigt erst bei Sonnenaufgang zu erreichen. Dieribide
rechnung ergibt dann aber schon wieder Strom vom. Woch im Stockdunkeln sind wir vor der westlinhe
Hafeneinfahrt. Heidi ruft Port Control, wir bekommaeriines Licht, bergen aber noch die Segel, weil ma
unter Maschine einlaufen darf. In dem kabbeligeegaag wird das trotz Stillwasser zum Balance-AktMor-
hafen hatten wir genug Platz und ruhiges Wasseaalgekon der Marina bekommen wir Gber Funk einerefr
Platz im Tidenhafen genannt, die anderen beidermt&icken sind nur bei Hochwasser zu erreichenk it
tenplotter und Radar finden wir den engen Weg ziegéplatz. Gegen 5 Uhr ist das Boot fest. Unsete En
scheidung war gut, in den nachsten zwei Tagen Béi Berlasst kein Boot den Hafen. Nachts hattenfuink-
verkehr mit einer deutschen Segelyacht ,Armin“ dliige Sie brauchten Hilfe, warum haben wir abehnier-
standen. Als es hell wird, fahrt das Life Boat endHafen und bringt die ,Armin“ an den Wartestepater
hoéren wir, ihnen war auf dem Weg von Belgien gegénd und Strom der Diesel ausgegangen. Nachdem ich
den versaumten Schlaf nachgeholt habe, gehen dieiStadt. Das interessanteste Objekt des Musatmis
Boot aus der Eisenzeit. Die von Hand bearbeitetett& sind mit Uberlappungen zusammengefiigt urid mi
durchgesteckten Querleisten verbunden. Die Spalteden zugestopft.

Di. 19.08.08 Hafentag in Dover

Vormittags stiirmt und regnet es. Fur die Weitetfanrder belgischen und niederlandischen Kiistézgeisih
nur Papierseekarten. Im Winter habe ich sie mit dawvigationsprogramm Fugawi per PC eingescannt und
kalibriert. Meine nachste elektronische Vektorkdmginnt erst ab der Emsmundung. Von hier bis hifit
Oosterschelde sind der Kiiste umfangreiche Sandhiémk&lachwassergebiete vorgelagert. Von einenéholl
dischen Segler Egon erhalte ich eine Liste mit Vigaegkten. Ich vergleiche die Koordinaten mit den Alngn

im Reeds Almanach und erstelle dann am Laptop ugba®i eine Route in den eingescannten Karten. Die
Wegepunkte und Routen werden dann zum GPS undreaP@A (Taschencomputer) tGbertragen. Beim Segeln
muss dann der Laptop mit seinem hohen Stromverbnaieht eingeschaltet sein. Da sich die Sandbarkelig
verdndern, muss man trotzdem nach Sicht fahrerdienlonnen beachten. Fur diese Vorbereitungen iend d
erneute Anderung der Programmierung des Wetterargpfa bendtige ich den ganzen Nachmittag. Heidi wil
wahrenddessen das Dover Castle besuchen, esiisvadpen Sturm geschlossen. Sie geht statt dessgernzu
Kreide-Klippen. Wie sie berichtet, sind sie seheibdruckend. Kurz bevor sie zuriick ist, klopft es 8oot.
Eine Frau bestellt GriRe von Onja und Willy auard. Sie haben sich auf den Isle of Scillies kergedarnt
und per SMS erfahren, dass wir hier sind. Mit Hgielnen wir spater in den Dockhafen, dort liegBbot
JAltrhein“ aus Mainz. Der Abend bei Erich, Margtihd Eberhard wird langer als geplant. Kurz vor &fitacht
bezahlen wir im Marina-Biro die Hafengebuhren.dEsund um die Uhr besetzt.

Mi. 20.08.08 Nieuwpoort/Belgien 62 smin 10,3 h

Erst heute morgen verstehe ich: Egon macht miesefeewind” Segelbegleiter fir vier weitere niddedi-
sche Yachten, sie fahren im Konvoi, wir schlie3aa an. Alle melden sich bei Port Control ab. UmH# kind
wir aus dem Vorhafen, das Grol3segel haben wir seboder Hafenausfahrt gesetzt. Der Wind SW, auffri
schend bis Giber 20 kn, 30 kn hat der Windmessevlaldmum registriert. Der Tidenstrom kommt mit Z 3 kn
von vorn, das ergibt unangenehmen konfusen SeeBasgBoot ist bei den von hinten anlaufenden Wetlen
von Hand zu steuern. Eine Welle schwappt von hiiitear den Spiegel ins Cockpit. Wir haben noch ZRef
Grol3, dazu Fock 1. Fahrschiffe behelligen uns zuiaelGnicht. Die ,Zeewind® fahrt voraus, nur den Bes
gesetzt, die gesamte Strecke unter Maschine. Wispéiter hdren, ihre zwei Hunde an Bord wurden reeddk
haben gekotzt. Von den anderen Booten, alle grélRexir, haben zwei die Fock ausgerollt, zwei hatwndas
Grol3 gezogen. Ich vermute, auch sie haben den Naitfean. Wir halten mit unserem kleinen tberladeBent
unter Segel mit, spater nehme ich ein Reff rausaghst segeln wir in dstlicher Richtung, vor dendksinken
South Sand Head queren wir das Verkehrstrennunggdeichtung SO. Zwei mal miissen wir Frachtschiffen
ausweichen. Irgendwann muss ich zur Toilette, dgogilot kann den Kurs nicht halten, fur Heididsts Steu-
ern zu schwer. Ich luve an, gehe fast auf GegenkersGrofl3baum ist durch die Bullentalje festgdseie
Segel flattern, das Grol3 steht zeitweise backPire fixiere ich in Lee, die Fahrt ist raus ausmdgchiff, es
passiert weiter nichts. Als es weiter geht, istidenvoi ein Stick voraus. Egon fragt per Funk, abein
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Problem héatten, alles o. k. Ein Problem gibt esxddoch: als ich von der Vectorkarte auf Fugawi umatten
muss, findet der Plotter die Position zunachsttnidach der Ubertragung der Routen- und Wegeputtda
zum GPS hatte ich gestern die Parameter der NMHE#hifistelle nicht richtig zurtickgestellt. Vor deafhzosi-
schen Kiiste gibt es einen durch Tonnen markierteg WNrch die Sandbanke. Hier sind Erichs Wegepunkte
von Nutzen, einige habe ich hinterher etwas kagrigso am Passe de Zuydcoote. Dort ist die Wasfetnter
10 m, daneben nur 1 m. Der Hafen von Dunkerqueésiig attraktiv, man sieht Hochéfen und ein Kerfikra
werk. Um 17 Uhr erreichen wir den belgischen Hafguwpoort, Segelbergen im Seegang, ein lAngerer
Einfahrtskanal, es gibt mehrere gut ausgestattetenisls.

Do. 21.08.08 Roompot Marina/Oosterschelde/NL 59 sim 11,7 h

Wir wollen weiter, den westlichen Wind nutzen, Adge 8 Uhr. Jetzt ist wieder MESZ, die Nacht waeein
Stunde kirzer. Ziel ist die Oosterschelde, Roonventina. Dort wollen wir abends Hans und den Vorergler
.Libra“, André, treffen. Vor Oostende und Zeebrugied auch ausgedehnte Sandbénke, Wassertiefamoft
3 bis 4 m. Einen markierten kiistenparallelen Wé 8 nicht, nur die tiefen Hafenzufahrten von Stz
Egon habe ich enger liegende Wegepunkte erst vdRoempot Schleuse. Wegen des Seegangs wahle ich
sicherheitshalber einen etwas weiteren Weg mit ¥téiefen um 10 m. Der Wind W 15 bis 25 kn kommt
praktisch genau von hinten, wieder unangenehmega®ee Ich muss von Hand steuern, das ist auf dieDa
anstrengend. Aus Zeebrugge kommend halt ein Fnakkbtisionskurs, ich drehe bei und muss dazu halse
Zwei weitere Halsen ohne Autopilot gelingen nidhhtig. Ausgerauschte Schoten muss ich erst wieder
einfadeln. Um 19 Uhr passieren wir die Roompot 8abé, gegen 20 Uhr legen wir an. Hans und André
empfangen uns. In der Gaststatte wird es nochrgjaragter Abend, Hans muss leider weg. Heidi undrdn
essen Muscheln. Wegen evtl. Magenprobleme bestblleeber Schmortopf.

Fr./Sa. 22./23.08.08 Den Helder/NL

Den ganzen Tag regnet es immer wieder. Ich stefldem Laptop die weitere Route bis Cuxhaven zusamm
Heidi trifft Egon und seine Frau und geht spataekaufen. Nach 18 Uhr entschlieRen wir uns zum Adateglen
Liegeplatz hatten wir ohnehin wechseln missen.Modahren, damals Ende Mai, sind wir hier schomain
gestartet. Kurz vor 20 Uhr haben wir die Roompdtl&gse passiert. Den ersten Abschnitt zwischerSdenl-
banken kreuzen wir. Dann, als wir anliegen kdnnbext uns eine schwarze Regenwand erreicht. Ictestan
Motor und berge alle Segel, Béen Uber 30 kn, 7 Aftiick im Cockpit ist der Motor aus, er startetimimehr,
der Tank ist fast leer, durch Krangung kam Luftli@ Dieselleitung. Mit der Fock kann ich das Baoter
Tonnenreihe halten. Eine halbe Stunde spaterastt€;| der Motor lauft noch mal ¥z Stunde. Dann gebt
Segeln wieder, und um Mitternacht muss ich wiedBefs einziehen. Um 4.30 Uhr, es ist stockduntpeéren
wir die Zufahrt Hoek van Holland, die Mindung dea&s bei Rotterdam. Per Funk melden wir uns ancheis
zwei Frachtschiffen, die auf dem AlS-Empfanger sicdluszumachen sind, passieren wir den schmalen fir
Sportboote vorgesehenen Korridor. Eine sm weitedarewir vom Traffic Control Centre angerufen umd u
unsere Position gebeten. Man wiinscht uns gute Wit Frih um 6 Uhr kommt die ndchste Gewittarfro
mit heftigem Regen. Mittags passieren wir eine Btdttform. Der Wind ist moderater geworden, ichrdréei
und fulle Diesel aus dem Reservekanister nacht id¢tter Motor wieder einsatzfahig. Abends entie@n wir
uns, Den Helder anzulaufen. Einige Grof3segler komams entgegen, die ,Alexander von Humboldt®, die
,Groherzogin Sophie Charlotte®, andere sind nacére Tall-.Ship-Treffen noch im Hafen, so die ,Seto
Die Marina ist brechend voll, wir finden einen Rl&ingsseits als viertes Boot in einem Packchen.

So./Mo. 24./25.08.08 Cuxhaven/Deutschland 176 sm30,7 h

Ablegen frith 8 Uhr, die Anderen wollen auch weitéachdem wir das Molengat siidlich von Texel hintes
haben, segeln wir entlang der Grenze eines in eiekeéBte verzeichneten Schie3gebietes. Ob geschagsen
wissen wir nicht. Von hinten kommt eine Motor-Baska direkt auf uns zu. Mehrmals tutet sie, ausivesic
Anlass bleibt unklar. Ich weiche schlielich zuit&aus, das Schiff fahrt vorbei. Der Wind kommtchveelnd
zwischen 10 und 20 kn aus Sud, wiederholt regndfies11.30 Uhr sind wir in Hohe Vlieland, 13.40 Uhr
Terschelling, 15.40 Uhr Ameland, 18 Uhr Schierm&ogi Nachts 22.30 Uhr vor Borkum habe ich eine ganz
Flotte von Fischerbooten um mich. Bei Juist sindwm Mitternacht, um 2 Uhr bei Norderney, 4.20 Uhr
Spiekeroog, 6 Uhr Wangerooge und dann die Reedderdieuen Weser. Das Feuerschiff Elbe 1 passigren
um 8 Uhr. Viele Segler kommen uns entgegen, venalHollander. Sie sind wohl auf dem Heimweg aus der
Ostsee. Das setzt sich spater auf dem Nord-Ostarat{NOK) fort. Ein besonderer Zufall: ein entgelgem-
mendes Segelboot heil3t wie wir ,Libra“ und dann katmoch ein Frachter, der auch so heil3t. Leideehatir
Strom von vorn. Wir waren wohl zu schnell, segddarageduldig weiter. Kurz vor Cuxhaven ist unsere
Geschwindigkeit tber Grund zuweilen nur 1 bis 2Wm 14.40 Uhr legen wir im Yachthafen an. Mit einer
Chipkarte aus dem Automaten haben wir Zugang zuSaeitareinrichtungen. Dann schlafe ich einige &
Fahrréder, auch mit Anhanger kénnen kostenlos hewearden. Von einer Autotankstelle hole ich in Res-
kanistern deutschen Diesel, seit Thisted in Déankinaben wir nirgends getankt. Zu Hause lese ictespé der
Yacht, dass in Deutschland jetzt kein Buf3geld neehoben wird, wenn man im Ausland roten Diesel éank
musste und das mit einer Quittung bzw. Eintragungehogbuch nachweisen kann.
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Di. 26.08.08 Rendsburg/NOK 55 smin 11,3 h, davoi® 3m Motor

Wegen der Tide haben wir friih um 6.15 Uhr schordesieabgelegt. Um 9 Uhr sind wir vor der SchleusenBr
bittel. Dass ein weil3es Blinklicht ,Griin“ fir Spoobte bedeutet, kapieren wir erst, als ein angekemems
Motorboot per Funk anfragt und dann vor uns inSteleuse fahrt. Vom Wartebereich aus konnten eir di
Schleusenzufahrt nicht einsehen. Das Anlegen irsdeleusenkammer ist eine Zumutung: ein ,Pontos* au
Holzbohlen schwimmt in Hohe der Wasserlinie, Ferioiefen keinen Halt, man muss das Boot von Hand
abdriicken. Uns passiert die nachste Blamage: igeltizum Schleusenmeister, um die Kanalgebiihr zahbe
len. Der lacht und sagt: ,Das Geld kriegt die Lastariptstadt Kiel, da sind die Kassen immer leetlf dem
Kiel-Kanal, die internationale Bezeichnung fiir NG#ghen wir bei achterlichem Wind aus SW zur Moien-
stutzung die Genua. Um 17.35 Uhr legen wir im fdlizhen Regatta-Verein von Rendsburg an.

Mi. 27.08.08 Wendtorf 27 sm in 6,5 h, davon 21 smdbr

Heute legen wir erst gegen 11 Uhr ab. Die Genuzt miiis nur voriibergehend etwas. Zu zwei engen Begeg
gen mit entgegenkommenden Frachtschiffen komnmt eger Kurve und dann noch einmal an einer Bdestel
wegen eines Boschungsrutsches. Um 15.30 Uhr sindukch die Schleuse Kiel-Holtenau, davor haben wir
%4 Stunde Wartezeit. Auch hier gibt es keine vertigafAnlegemaoglichkeit. Die meisten Boote fahrenviie

im Kreis. Fir die Kanalpassage bezahlen wir 12W#.segeln noch bis zur Marina Wendtorf, anlegen

17.20 Uhr. Die Zufahrt ist eng aber tief genug,deieausgebaggert. Unser Segelfreund Erich vonAlgane”
auf Fehmarn macht uns auf zwei neue in den Seekaitht verzeichnete betonnte dreieckige Sperrgebie
norddstlich von Wendtorf aufmerksam. Der Hafennegigeigt uns die Positionen in der Seekarte. Eslevdort
Munition aus dem 2. Weltkrieg gefunden.

Do. 28.08.08 Burgtiefe/Fehmarn 41 smin 8,1 h

Der Weg nach Fehmarn um das grof3e Schiel3gebien@od#& utlos in der Hohwachter Bucht ist weit, wir
starten um 8.40 Uhr. Die gelben Tonnen der zweeneiperrgebiete konnen wir gut ausmachen, umfadieen
sudlich parallel zum Land. Dort sehen wir das Bietk Heidkate rot/gelb, es wird geschossen. Wigda in
weitem Bogen der Grenze des Gefahrenbereiches.

Im Radio und auch im Funk horen wir, dass die ,&dfock” um 10 Uhr zu einer langeren Reise ablegt. W
sehen spater ihre Segel im Fernglas, ahnen niass, & wenige Tage spéater einen tddlichen Unfaérgevird.
Mittags setze ich den Spinnaker. Andere Boote natulea Motor zu Hilfe. Ich denke, wir werden den Bigi
an das Ende der Tonnenreihe hinter der FehmarrBrirgke stehen lassen kdnnen. Kaum sind wir um 16 Uh
durch die Briicke, springt der Wind um und frisctit &s ist kein Platz, um auf Vor-Wind-Kurs zu gehieh
driicke Heidi die Pinne und das Spifall in die Hagehe vor, klinke den Achterholer aus, der Spi vagietr
dicht iber dem Wasser. Da klingelt das Handy, ifl:r,Keine Zeit zum Telefonieren!" Heidi fiert d&all, ich
hole ihn zuigig unter dem Grof3baum in den Niedergbegor ein Boot auf Gegenkurs neben uns ist. Géfich
ohne Komplikationen!!! Um 16.45 Uhr sind wir in Bytiefe fest. Erich und Siegrun von der ,Ariane” uhde
Freunde empfangen uns mit bunten Wimpeln und 2dddnds gibt es ein Festessen bei ihnen an Bord.

Fr. 29.08.08 SSV Rostock 42 smin 8,1 h

Gegen 9 Uhr essen wir Frihstick auf der , Ariané. Regenschauer mit Windbden zieht durch. Zum Hafen
biro miissen wir auch noch, gestern hat keiner dggdacht. Wir legen um 10.10 Uhr ab zur letztemppsta
unserer Reise. Bei NW-Wind 15 bis 20 kn hole ick flaReff bald raus. AuRerhalb der Landabdeckubgta
wir bald wieder hthere Wellen von hinten. Ich mdgsmeiste Strecke von Hand steuern. Um 16.50 loldr s
wir vor Warnemunde. Auf der Mole steht unsere Rdeto Familie mit den Enkelkindern und winken. Am
Passagier-Kai liegt die ,,Aida Bella“. Wir segelnfaer Warnow bis vor dem Steg unseres Vereins. Um
18.15 Uhr haben wir angelegt und werden vom Vaesaiden und den Mitgliedern unseres Vereins mit einer
Flasche Sekt begrudt. Auch unsere Familie ist iszlén eingetroffen. 3 %2 Monate waren wir weg.

Eigene Wertung der Reise

Seitdem wir Rentner sind, ist es unsere drittedaRgise. In Seemeilen war sie etwas kurzer algefsrten
zum Nordkap 2006 und nach Island 2007. Die Anpagsmndie Wetterbedingungen, das Rechnen mit Tiden-
stromen, die langen dunklen N&chte und Nachtanstagen waren hohere Herausforderungen fur uns. Mit
unserem kleinen Boot (Wasserlinie 7,65 m) warenbsirfrischem Wind oft an der Grenze der Rumpfge-
schwindigkeit. Wir hatten diesmal mehr technischebleme, die uns Zeit kosteten, die Fahrt abeemisthaft
gefahrdeten oder verzdgerten. Es gab wieder \oeliéstische Hohepunkte und landschaftliche Schdehgi
wodurch die Reise zu einem unvergesslichen Erleluige: von Wind und Wetter geformte Inseln, ddso#c
sche Hochland mit dem Loch Ness, Stadte, wie GlasBelfast, Dublin, die reizvolle autonome IsleNdén
und die geschichtstrachtige und abwechslungsrédelmalkiiste. Wieder haben wir uns in unseren urtérdt-
chen Fahigkeiten erganzt und Schwierigkeiten erfaddp bewaltigt. Bei vielen interessanten Begegeuangur-
den neue personliche Kontakte gekniipft. Wegenthiéses Verbots von rotem Diesel zu Beginn unsé&ianrt
haben wir den Motoranteil auf 10,8% der Gesamtk&reghne die Kanalstrecken auf nur 8,4%, beschrénkt
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Liste der Sicherheitsausrustung und Navigationsmitl:

Vier Automatik-Schwimmwesten mit Lifebelt,

zwei 12 m lange Sicherheitsleinen oben in Hohestambeschlag am Mast befestigt,

zwei Rettungsringe (einer mit Leine auf Rolle), &ereiter,

Markierungsboje, Rettungslicht mit Blitzlampe,

EPIRB von ACR mit GPS;

zwei Ankerballe, Kegel,

Radarreflektoren,

Nebelhorn elektrisch und Tute,

zwei Lenzpumpen (manuell und elektrisch),

zwei Anker (Bugel- und Plattenanker je 16 kg), Beiticht, elektrische Ankerwinsch,

Schleppleine, Treibanker,

Seenotsignale im Notpack,

zwei Feuerldoscher, Feuerldschdecke,

Leckpfropfen, Wurfleine, zwei Pltzen,

Bordapotheke, Erste Hilfe-Koffer,

Schlauchboot, Elektroauenborder,

Taucherbrille, Flossen, Neopren-Anzug,

Zwei-Farben-Positionslicht, Hecklicht, Toplicht,

Drei-Farben-Licht (LED), Ankerlicht auf Masttop (8,

Deckstrahler, zwei Handscheinwerfer, Taschenlampen

Steuerkompass,

Handpeilkompass, Peilfernglas 7x50, Fernglas niiddsabilisation 14x40,

GPS mit Tochterinstrument im Cockpit, zwei Antennen

Log, Echolot (zusatzlich vorausschauend),

Windinstrument mit NMEA-Schnittstelle fir Autopilot

Handwindmesser, Handlot,

Radargerat,

AlS-Radar,

DSC-UKW-Funk,

neu: SEAL Wetterfax, timerprogrammierbar,

parallel weiter genutzt wurden Wetterempfanger NASANavtex und DWD (147,3 kHz, 4583 kHz, 7646 kHz,
10100,8 kHz, 11039 kHz),

Weltempfanger mit Kassettenrecorder,

LCD Fernseher (Teletext auch fiur Wetter genutzt),

Barometer, Differenzbarometer,

drei elektrische Pinnenpiloten, dazu Fernsteuerung,

Batterie-Manager,

fest angeschlagene Bullentaljen,

nachgeristete Backstagen, Spibaumlift,

drei parallele Drahtvorstags,

funf Stagreiter-Vorsegel, Spinnaker, zwei Gro3segel

Papierseekarten fur das Fahrtgebiet,

Revierhandblcher, Hafenhandbiicher, GezeitentaRdads Nautical Almanac) und PC-Programm WXTide,
Karten der Gezeitenstréme, Yachtpilot, Medizin &aé, Broschiren der KA, Bedienungsanleitungen,
elektronische Seekarten (BSB und selbst einges¢anfRtigawi) auf Notebook Fujitsu C4110 (Win 98)3un
CeMAP fir Deutschland, Danemark , Norwegen und UKinand und Shetlands fir PDA PocketLOOX.
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