Gota Kanal Torn 2005

Bootstyp: Etap 30 "Libra"
Lange 9,20 m
Breite 3,15m
Tiefgang 1,75m
Verdrangung 3,6t
Segelflache 50 ™
Masthdhe 14 m
Motor 13 kW/18 PS
Crew: Manfred Brandes (64) YCW Berlin / SSV Rostock
Heidemarie Brandes (63) YCW Berlin / SSV Rostock
Wolfgang Domnitz (63) Mitsegler
Tornubersicht:
Segeln Motor
Sa. |28.05.2005 |SSV Rostock-Gehlsdorf - Gedser Rev — Mgns Klint —|
So. [29.06.2005 |Kopenhagen — Helsinggr — Kattegatt - Goteborg 228 sm 3 sm
Mo. |30.05.2005
Die. | 31.05.2005 Hafentag in Goteborg (Nieselregen)
Mi. |01.06.2005 Goteborg - Kungalv 17 sm
Do. | 02.06.2005 Kungélv - Trollhattan 29 sm
Fr. 03.06.2005 Trollhattan — Vanersborg - Dalbergsa 21 sm 10 sm
Sa. 04.06.2005 Hafentag in Dalbergsa (Dauerregen)
So. | 05.06.2005 | Dalbergsa - Amal 31sm
Mo. |06.06.2005 | Amal - Lacko 11 sm 19 sm
Die. | 07.06.2005 Schlossbesichtigung Lacko; Wandgnath Spiken
Mi. |08.06.2005 L&cko - Mariestad 15 sm 11 sm
Do. | 09.06.2005 Mariestad - Kristinehamn 40|sm
Fr. 10.06.2005 Kristinehamn - Sj6torp 33 sm 2sm
Sa. 11.06.2005 Sjotorp - Téreboda 10 sm
So. 12.06.2005 Toreboda - Karlsborg 25 sm
Mo. |13.06.2005 Karlsborg - Vadstena 9sm 6 sm
Die. | 14.06.2005 Vadstena - Motala 11 sm 2sm
Mi. |15.06.2005 Motala - Norsholm 35sm
Do. | 16.06.2005 Norsholm - Stegeborg 2sm 20 sm
Fr. 17.06.2005 Stegeborg - Vastervik 6 sm 52 sm
Sa. 18.06.2005 Vastervik - Sandvik 27 sm 18 sm
So. |19.06.2005 | Sandvik — Kalmarsund — Utlangan - Han6 Bucht —
Mo. |20.06.2005 |Sandhamaren — Gislévs Lage 183 sm 4 sm
Die. |21.06.2005
Mi. |22.06.2005 Hafentag, Stadtbesichtigung Treltgbo
Do. | 23.06.2005 Gislévs Lage — Langer Ort (Vitte)ittnsee 49 sm 2sm
Fr. 24.06.2005 Langer Ort (Vitte) Hiddensee - S¥tack-Gehlsdorf 38sm  22sm
Reslimee: 24 Segeltage, 4 Hafentage, 4 Nachtfahrten, ges. 180 h ges. 80 h
1 Nachtansteuerung, 64 Schleusen, 4 mal Reffen, Blister 40 h Diesel:
8 mal Fockwechsel, 12 mal Blister, 6 mal Spi gdsetz Spi 8 h ca. 80|
Summe: 991 snf 704 sm 287 sm

Nachtrag: Diese Reise wurde sowohl von der KreuzerabteitleggyDeutschen Segler-Verbandes als auch vom
Berliner Segler-Verband mit einer Silbermedaillsgazeichnet.
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Liste der Sicherheitsausriistung und Navigationsmitt
4 Automatik-Schwimmwesten mit Lifebelt, 2 mal 8 angje Sicherheitsleinen in Héhe Saling befestigt,
2 Rettungsringe (1 mit Leine), Markierungsboje, tRagslicht, Blitzlampe, 2 Ankerballe, Kegel,
3 Radarreflektoren, Nebelhorn, Handscheinwerfdrei2zpumpen, 2 Anker, Reitgewicht, elektrische
Ankerwinsch, Schleppleine, Treibanker, Seenotsigimal Notpack, Schlauchboot (Etap ist unsinkbar),
ElektroauRenborder, 2 Feuerldscher, Feuerldschd8akdapotheke, Erste Hilfe-Koffer, Leckpfropfen,
fest angeschlagene Bullentaljen, nachgeristete dBagpdn, Spibaumlift, 2 parallele Drahtvorstags,
4 Stagreiter-Vorsegel, Spinnaker, Blister, Wurfigi Putzen, Taucherbrille, Flossen, Neopren-Anzug,
2-Farben-Positionslicht, Hecklicht, Toplicht, 3-Ban-Licht, Ankerlicht auf Masttop, Steuerkompass,
GPS mit Tochterinstrument im Cockpit, Log, Echolauséatzlich vorausschauend), Windanzeige,
Handwindmesser, Handlot, 2 elektrische Pinnenpilol2SC-UKW-Funk mit Notruf, Weltempfanger
mit Kassettenrecorder, 2 Wetterempfanger fir DWD7(EHz und Kurzwelle), Radargerat, AlS-Radar,
Handpeilkompass, Peilfernglas 7x50, Fernglas mdsBibilisator 14x40, Papierseekarten fur Fahrtge-
biet, zusatzlich elektronische Seekarten fir Lap®evierhandbiicher, Hafenhandbiicher, Yachtpilot,
Medizin auf See, Segelliteratur, Broschiren der Hi%, Bedienungsanleitungen

Die Navigation erfolgte hauptsachlich mit GPS naihgegebenen Wegepunkten und Routen. Das Tochter-

instrument erlaubt eine standige Kurskontrolle imckpit. Uber die NMEA-Schnittstelle ist eine direkEiih-

rung des Autopiloten zum nachsten Wegepunkt mégliethlweise nhach Umschaltung auf das Windinstrument

auch eine Steuerung nach vorgebbarem Windwinkedygkurse). Ein alteres Hand-GPS mit internen Batter

war stets betriebsbereit. Durch regelmafiges Eaiwahwird der Almanach aktualisiert und so im Bésfall

die Position schneller gefunden. In den Scharenhaidkomplizierteren Hafenansteuerungen wurde dgtadp

am Kartentisch als Kartenplotter benutzt. Bei esotpeéinkter Sicht oder nachts wurde das Radargleréiteste-

res Hilfsmittel zur Navigation und Kollisionsverhiiig herangezogen. Der hohe Stromverbrauch verlzefet

langen Segelstrecken jedoch einen stéandigen Beffielmanent eingeschaltet war das neu installi®eRa-

dar. Es zeigt eindeutig die Bewegungsrichtung voniffen gréRer 300 BRT im Umkreis bis zu 32 sm,dggn

auf den eigenen GPS-Standort. Ein akustischer Aférraine vorgebbare Annaherung kann aktiviert ward

Vorbemerkungen zum Térn

Seit 3 Jahren spricht meine Frau Heidi davon, ddex Gota Kanal zu fahren. Ich wollte diese Falst ma-
chen, wenn wir beide Rentner sind, um dann nichirrae das Zeitlimit eines Urlaubs von max. 4 Wochen
bunden zu sein. Sie hat im Winter einen FreundSoidveden-Fan Uberzeugen kdnnen, die Reise mitz@nach
Um nun die wichtigsten Sehenswiurdigkeiten der Kstreatke kennen lernen zu kénnen, mussten Zwisolenzi
auf dem Hin- und Ruckweg zunachst ausgeklammertleverWéahrend der Kanalfahrt war stets eine ausrei-
chende Zeitreserve fiur den Rickweg einzukalkulieren

Samstag 28. bis Montag 30. Mai SSV Rostock bis Gotarg

Ich fahre mit unserem Freund Wolfgang von Berlatim Rostock voraus, um Proviant einzukaufen urel all
Utensilien fir 3 Personen bei dem begrenzten Staurainer unsinkbar ausgeschdaumten Etap zu verstauen
Heidi musste noch arbeiten und kommt Freitag Nattamimit dem Zug. Sonnabend frih 8 Uhr legen wir ab
Ob wir den Kanal wie die meisten von Ost nach Wiesthfahren oder umgekehrt, entscheide ich erstya
Warnemiinde Ostwind herrscht. Wir setzen den Blistesere neue Errungenschaft, und segeln Richtumg N
den. Am frihen Nachmittag queren wir das Gedser, Rev19 Uhr schlaft vor Mgns Klint der Wind ein. dta

1 % Stunden langsamer Motorfahrt frischt der Wind West auf. Jetzt kdnnte man immer noch nach Gdien
drehen. Mit einem Reff im GroR3 und Kreuzfock tbemmt Heidi die Nachtwache mit Kurs Kopenhagen. Wolf-
gang behalt seinen ublichen Schlafrhythmus beiblaohbei Sonnenaufgang schon wieder im Cockpit, resédh
wir Draggr und den Tunnelabschnitt der Sund-Briwkier Grold und Genua passieren. Um 8 Uhr habeariwir
Etmal von 115 sm.

Am Hafen Helsinggr segeln wir um 10 Uhr vorbei.rBe&chloss kommt der Westwind von vorn. Viele démisc
Sonntagssegler sind unterwegs, Genua weggenommeuzfiick und nacheinander zwei Reffs eingezogen. Wi
kreuzen eine Stunde zwischen Ufer und Verkehrstregsgebiet, bis wir endlich auf nordlichen Kurs geh
kénnen. Es bleibt in der folgenden Nacht bei 5&fs West, abgesehen von einer kurzen Pause am Akend
lich von Anholt. Eine entsprechende Welle hat saciigebaut. Wolfgang bleibt mehrere Stunden mit Giize
standhaft in der Plicht, dann muss er doch diehgigattern und ist vom Spritzwasser und vom Windsnand
ausgekunhlt. In der Koje ist ihm immer noch schle¢it Halbschlaf bei den fir ihn ungewohnten Gerhasc
denkt er an den Untergang der Titanic. Diese Natliir ihn ein bleibender Schock.

Abends sehen wir mehrere Fischerboote in grof3erestafid um uns herum. Aus Richtung Land halt eirté€ut
mit schaumender Bugwelle direkt auf uns zu. Algast auf 100 m heran ist, mache ich kurzentschiossee
Kurséanderung um 90° von Halbwind auf Vorwind, uns@miel3end hinter dem Heck zu passieren. Spatet sie
Heidi, dass er ein Schleppnetz ausbringt. Ich kairee plausible Erklarung fur dieses aggressivenaiéen.

In der Morgendammerung fahren wir in die Schéredlicli von Goéteborg. Der Seegang nimmt ab. Ich etart
den Kartenplotter. Heidi kommt mit raus und nimng Binne. Obwohl wir uns dem Hafen von Goteborg néa-
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hern, ist das Fahrwasser von Nord nach Siid betdnht, fir uns grin an Backbord. Das Fahren naatela
plotter ist eine feine Sache. Kurz vor dem Seglem&/ttre Saltholmen miissen wir nur noch zwischéns2in
hindurch. Ich habe schon die Fock geborgen. VorHigeneinfahrt ist Platz genug fiir einen Aufschiefien
auch das Grof runterzuholen. Uns Uberholt ein &eFahrgastschiff. Heidi fragt: ,Wo geht es lanig} sage
zu ihr: “Fahr hinterher.” Kurz darauf bumst es. Baard von uns ist eine griine Stange, dicht an 8beué die
Felseninsel. Gott sei Dank hatten wir nur wenigrgdbinne rum, die Stange an Steuerbord lasserwimsind
durch. Heidi ist untrostlich. Einem zweiten von nerkommenden Fahrgastschiff wollte sie ausweiched,
dann war bisher immer Griin an Backbord gewesengeéveshnet hier wechselte die BetonnungsrichtunghNa
dem Anlegen inspiziere ich die Kielbolzen: allestdi Einziger Schaden: eine zerbrochene Essigfasth
Salontisch und voriibergehend ein scharfer GerudeiirKajute. Unsere drei Whisky Flaschen sind heil.

Noch vor 8 Uhr friih ist das Boot fest, wir haberapp 48 Stunden fir 231 sm gebraucht, davon nur &gm
Motor. Es ist triibes Wetter, wir schlafen ein p&unden. Nachmittags fahren wir mit der StraRenkiabn
Zentrum. Wir holen uns schwedische Kronen. Wolfg&agft eine Telefonkarte mit langer Vorwahlnummer
und telefoniert mit seiner Frau. Auf unsere Rekaindf trinken wir in einem Pub jeder ein GuinnessrBi

Dienstag 31. Mai Hafentag in Goéteborg

Es nieselt, wir beschlieRen, mit der Weiterfahrtnarten. Am Vormittag besuchen wir das Seefahrtemons In
der Domkirche ist eine Konferenz von Pastoren degiéh. Es ist gerade Pause, uns werden Kaffee uctidq
angeboten. Der Utkieken, eine AussichtsplattformZiemtrum, ist in der Vorsaison noch geschlosserer At
die Haga-Kirche kdnnen wir einen Blick werfen. ler &trallenbahn haben wir eine Reklame fur einetidbng
Shop gelesen. Dort soll es u. a. Marmite gebenBewtaufstrich, von dem Wilfried Erdmann geschwéirat,
weil er den hier kaufen konnte. Wir finden den Laded nehmen weitere lukullische Spezialitdten mit.

Mittwoch 01. Juni Géteborg bis Kungalv

Bei schonem Wetter legen wir 9.30 Uhr in Saltholnaén Vorbei an der Alvborg-Festung, unter einer di¢in
bricke hindurch und bei regem Schiffsverkehr fatwérin Richtung Zentrum. Beim Géstehafen Lilla Bowen

ist rechts die neue Oper, links der Utkieken unebdaer ehemalige GroRsegler ,Viking*. Bei der Gétabron
kdnnen wir die seitliche Durchfahrt mit 18,5 m Hdbenutzen, unser Mast hat max. 15 m. Eine halbed8tu
spater haben wir zusammen mit einem Fahrgastsabdh die Marieholm Eisenbahn-Drehbriicke hinter uns.
Noch mehrere Kilometer sind beiderseits des Gots Aidustrieanlagen zu sehen. Eine 47 m hohe Abtoba
bricke verschwindet an der rechten Uferseite asngraiHUgel in einem Tunnel. Bemerkenswert ist diarke
zeichnung des Fahrwassers durch NummernschildegrdAuslegern oft meterweit in den Kanal hineierag

Vor der Jordfall Klappbriicke (Héhe 11 m) melden wis per UKW Kanal 9 an. Der Autoverkehr wird niir f
uns gestoppt. Nach wenigen Minuten sind wir dufdds Anmelden per Funk klappt auch vor den Schleusen
anstandslos. Gleich hinter der Briicke zweigt derdoAlv ab, ein anderer Weg zum Kattegat, allegdinur

fur kleinere Boote passierbar. Wir nehmen den 2mefieitenarm zum Géstehafen ndrdlich der Bohusuifgst
und haben Probleme, die nicht bezeichnete Rinrdimdan. Die Tiefe ist offiziell mit Gber 2 m verofinet.

Nach dem Anlegen geht es zum Touristenbiiro undRezeption eines Campingplatzes, um die Hafengehihre
von 60 Kronen (ohne Strom) zu bezahlen und wo sigth die sanitéaren Einrichtungen befinden. Vonaddr
einer Insel gelegenen Festung haben wir einenittegri Ausblick. Wir machen noch einen Rundgang ld dien

Ort Kungalv, essen Eis und treffen einen jungen biager, der per Fahrrad und Einmann-Zelt durch Siken
vien unterwegs ist. Auf dem Campingplatz stehthéaizbottich, mehrere Meter im Durchmesser, randuatl
Wasser und darin ein Blechkasten mit Schornsteffme®man den Deckel, sieht man, dass darin Feeeraght
werden kann, um das Wasser zu erwarmen.

Donnerstag 02. Juni Kungalv bis Trollhattan

In aller Frihe legen wir ab, geduscht haben wirhnam Abend. Fast 4 Stunden fahren wir den kanetksie
Gota Alv aufwarts. Erst in Lilla Edet ist wiedemei Briicke zu 6ffnen und unmittelbar dahinter disteer
Schleuse. Der Hub betrégt 6,5 m. An der dstlichenleésisenwand gibt es Leitern und etwa eine Boggslan
davor in die Wand eingelassene Poller. Deren sehtee Abstand ist ca. 3 m, so dass das Umlegehealae
etwas schwierig ist. An der Leiter muss die Leifle Augenblicke neu durchgeholt werden. Es gehigagf-
warts, jedoch fast ohne irgendwelchen Schwell, @& \Wasser Uber die gesamte Lange der Schleusenkamme
von unten einstromt.

Nur 10 sm weiter erreichen wir die imposante Scédatreppe von Trollhattan. Nach ca. 1 Stunde hualirealle

4 Schleusen mit einem Hub von insgesamt 32,5 nhgéfscBevor wir die letzte Kammer verlassen diyfeind
noch die Kanalgebiihren von 700 Kronen fallig (Kiast 1:10). In einem Seitenarm oberhalb der Schlewss-
sen wir anlegen, da auf dem folgenden engen Kasettalitt Gegenverkehr angesagt ist. Nicht lange atana
erleben wir den spannenden Schleusenvorgang fliibein 80 m langes Seeschiff, bei dem rundherumueur
nige Handbreit freies Wasser verbleiben. InzwisdieriNieselregen eingesetzt.



Gegen Abend hort der Regen auf. Wir machen nocénelangeren Spaziergang. Direkt neben der jetzigen
Schleusentreppe von 1916 sind die alten AnlagendansJahren 1800 und 1844 weitgehend erhaltenein d
Né&he des durch eine Staumauer trocken gelegteneWalts sind Reste von fehlgeschlagenen Schleusesba
suchen um 1600 zu sehen. Unterhalb und neben dessefall gibt es zwei Wasserkraftwerke. In der Hsaip

son sollen die Tore des Wasserfalls zweimal pro Wgads touristische Attraktion gedffnet werden.

Freitag 03. Juni Trollh&ttan bis Dalbergsa

Vor dem Ablegen erkundigen wir uns im Schleusenbiaoh evtl. Gegenverkehr und fahren dann bei griinem
Signallicht in den engen Kanalabschnitt. Nach eifgaf3en- und einer Eisenbahnbriicke kommt wieder ei
kurzes Stiick Géta Alv. Dann biegen wir in den Kgmdden ein mit der letzten Schleuse vor dem VaSem
Vor Véanersborg beim Aufenthalt vor einer Eisenb&hubbricke empfehlen uns schwedische Segler einen Ab
stecher nach Kristinehamn, ihrem Heimathafen, imdé® Vanern. Fur 3 Stunden legen wir in Vanersiaorg
kaufen Proviant ein und essen in einer Konditomeilagens Ratt, ein preiswertes Tagesgericht inkduSe-
tranke, z. B. Bier mit 2% Alkohol und Kaffee.

Nachmittags kreuzen wir noch mehrere Stunden nof3Gind Genua, es beginnt wieder zu nieseln un8idre
wird immer schlechter. Auf dem AlS-Radar ndherhsias ein Schiff, es ist die Coast Guard, die giohl tber
uns einsame Segler wundert. Schlie3lich fahrennegh eine Stunde mit Motor, dann legen wir in degen
Flussmiindung von Dalbergsa bei einem CampingplatAm Steg liegt ein Motorboot mit ca. 10 Angelmte
auf dem Kajutdach. Nach einigen BegriiRungswortad wis ein ca. 70 cm langer Lachs angeboten. kdela
meine ,Manager Heidi und Wolfgang verhandeln. Eiire Flasche Whisky erhalten wir den Fisch kiichrigfe
vorbereitet. FUr uns drei Personen haben wir zeiehliche Mahlzeiten. Es war ein Gaumenschmaus.

Samstag 04. Juni Hafentag Dalbergsa

Es regnet weiter. Das Boot verlassen wir nur, um sehr ordentlichen Sanitargebdude zu gehen. MitStur
den Heizlufter gegen die Feuchtigkeit an Bord begatvir 100 Kronen pro Tag.

Am Spéatnachmittag wird es trocken. In Gummistiefelandern wir durch den Wald zu den Uferfelsen und
suchen Zeichnungen aus der Bronzezeit von BootdriElchen. Nachdem Wolfgang auf den glitschigenr@iei
beinahe abgestirzt ware, entdecke ich schlieRkch die rot nachgemalten Bilder. Der Ruckweg fiilm$ an
der schmalen durch eine Bake und griine und rot@8tagekennzeichneten Einfahrt vorbei.

Sonntag 05. Juni Dalbergs& nach Amal

Wir haben wolkiges, gelegentlich etwas sonnigest®veind angenehmen Wind. Die schwedischen Anghet si
schon vor uns raus gefahren. Auch wir machen un&egeln klar und bergen dazu die Genua. In der é&olg
wenn wenig Wind war, haben wir immer wieder mit gy oder Blinker zu angeln versucht, leider oteggi}
chen Erfolg. Am Nachmittag ziehen wir den Blistech. Zwei Stunden spéter springt der Wind um. Nsinkr
weiteren Stunde kann der Blister auf der anderéte Sgeder gesetzt werden. Wegen einer Kursdndebang
den Schareninseln vor Amal ist eine Halse falligirB Schiften des Blisters wickelt er sich in demwigbelten
Abwinden des GroRRsegels um das Vorstag. Ich mussuiti dem Vorschiff bergen und neu setzen. Ersh nac
dem Urlaub habe ich mir Uberlegt, dass folgend@&é&tdolge vielleicht zum Erfolg gefuhrt hatte:

1. Auf Vorwindkurs gehen, die Schot des zusammenfd#erBlisters hinter dem Grof3segel dicht holen.

2. Das GroB zuerst halsen, mit der Bullentalje sichewh mit dem Blister Schmetterling segeln. Falls da

der richtige Kurs ist, kann der Blister mit dem&pim ausgebaumt werden.
3. Wenn weiter angeluvt werden soll, die Luvschot Bésters fieren und hoffen, dass er sich vor dem
Vorstag mit der Leeschot auf die andere Seite hidlest.

4. Gleichzeitig soviel anluven, bis der Blister genigjseitlichen Wind erhalt.
Den Blister berge ich ohne Bergeschlauch (der mirRrobleme gemacht hat) genau wie einen Spinnaker,
dem bei anndhernd Vorwindkurs der Hals auf dem shifsausgeklinkt wird. Der Blister bzw. Spi wehamh
locker im Windschatten des GrofR3segels und der setion wieder gesetzten Fock. Dann wird das Tuch be
langsamem Fieren des Falls unter dem Baum hindorden Niedergang der Kajute gezogen und dort sjréte
den Sack gepackt. Das Setzen von Spi oder Blisiedam Sack geht am besten im Windschatten dehierst
terher zu bergenden Genua. Mandver mit Blister &pidbeherrsche ich bei moderatem Wind inzwischerh au
einhand mit Autopilot. Den unsymmetrischen Blistabe ich gelegentlich am Hals wie einen symmeteisch
Spinnaker mit Spibaum und Achterholer nach luv abeagmt und damit platt vor Laken gesegelt. Das dttals
wird dann aber noch komplizierter. Nach den Yao#tséigeln ist dies bei Regatten jedoch nicht zufgssi
Das Segeln mit Spi oder Blister ganz ohne Grofustbei ganz leichtem Wind zu vertreten, wenn kéedahr
besteht, dass es auffrischt. Auf Vorwindkurs dasf¥azu setzen geht nicht, in den Wind gehen kann e,
beim Ausklinken flattert das Tuch wie wild und weman einfach das Fall fiert, geht der Spi ins Wadsann
unters Boot kommen, sich verhaken oder gar diegstde blockieren. Einen Bergeschlauch bei kréftigéimd
Uber einen voll stehenden Spi ziehen zu wolleriehieh auch fur illusorisch.



Wir haben vor der Hafeneinfahrt von Amal den Blisiad danach das GroRR geborgen. Beim Anlegen am ein
Heckboje gab es unvorhergesehen ein kleines Protileah seitliche Strémung aus einer Flussmindurekdi

im Hafenbecken. Das Hafenbiro und die Toilettenewageschlossen, und wie ein einheimischer Segler un
sagte wirde das auch am Montag wegen des Natig@rédigs so sein. Auf unsere Bitte hin hat er naolgen
Versuchen die richtige Zahlenkombination fiir ursseahzige Gaste gefunden.

Montag 06. Juni Amél bis Lackd

Trotz des Nationalfeiertags hat ein Supermarkt fgedfund so wird am Vormittag eingekauft, wobeihestig
regnet. Die Stadt macht einen freundlichen und e Endruck wie vielerorts in Schweden. Ab Mitiag
unser nachstes Ziel Schloss Lackd in Richtung S aBflauendem Wind setze ich den Spinnaker aastielt
zuvor ausgebaumten Genua. Fur die zweite Halftéds#anz brauchen wir den Motor. Die letzten Meiféh-
ren durch enge Scharenfahrwasser. Fir die Navigaialer Kartenplotter hilfreich. Gegen 20 Uhrdagwir an
und sind auch hier das einzige Gasteboot. Vom Gafge zu den Sanitareinrichtungen sind es fast Hutén
FuBweg. Toiletten und Duschen sind offen und gehdveeinem noch unbelegten Campingplatz.

Dienstag 07. Juni Hafentag in Lacko und Spiken

Heute scheint die Sonne. Der Vormittag vergehtdait Schlossbesichtigung. Neben speziellen Aussigdio,
die jeweils im Sommer gezeigt werden, sind der gésaal und die Schlosskirche sehenswert. An derdgvian
sieht man eine Reihe von Bildern der Schlachtertawusdolfs im 30jahrigen Krieg. Wir kénnen auch einer
Fuhrung durch die Privatgemacher teilnehmen (laiderschwedisch).

Gegen Mittag machen wir uns auf zum Nachbarort SpilAn den sich verzweigenden Waldwegen gibt es lei
der keine Hinweisschilder. So geraten wir in Saskga und auf Privatgrundstiicke. Schlie3lich kénwen
jemand fragen. Der schickt uns querfeldein und @deen Bauernhof, bis wir endlich auf eine AutoB&aje-
langen. So erreichen wir hungrig das Fischerdogfden dann aber durch kdstlichen Raucherlachsheiuig.
Am Hafen gibt es auch eine Anlegestelle fur daggastschiff ,Magnus Gabriel“, benannt nach einerarea-
ligen Besitzer von Schloss Lackd. Gemald Fahrplamigih wir damit um 17 Uhr zuriickfahren. So wartén w
leider vergebens. Unten lese ich dann kleingedrwddgs Fahrplananderungen méglich sind. Den Rickweg
FuB finden wir jetzt besser. Vor dem Schloss ligfaignus Gabriel“. Die Tische an Bord sind fur eifeend-
fahrt gedeckt, und der Bus mit den Gasten lasst aight lange auf sich warten. Heute Abend kommeai z
junge Damen und kassieren die Hafengebuhren. Eenhgibh inzwischen weitere Boote eingefunden.

Mittwoch 08. Juni Lacko nach Mariestad

Wir legen vormittags bei schénem Sonnenscheinatied haben wir nur schwachen umlaufenden Wind. An-
geln ist auch ohne Erfolg. Gegen Abend startendeim Motor. Wir entschlie3en uns, noch bis Mariestad
fahren. Auf dem letzten Stiick holen wir zwei Boeie, die kurz nach uns den Hafen unter Segel éweaicEin
kleiner Spaziergang und ein Bier im HafenrestaubasthlieRen den Tag.

Donnerstag 09. Juni Mariestad nach Kristinehamn

Vor dem Ablegen gehen Heidi und Wolfgang einkauféann besichtigen wir noch kurz die nahegelegene
Domkirche. Heute ist wieder gunstiger Wind und oblvMdeidi und Wolfgang schon ungeduldig in den Géta
Kanal wollen, mdchte ich das Segelwetter nutzenlaSsen wir Sjétorp liegen und segeln mit West-Sisl-
West-Wind weiter nordwarts. Nachmittags geht noehRlister hoch. Um 20.30 Uhr legen wir in dem engp-
fohlenen Kristinehamn an. Den Motor haben wir niurHlafenmandéver gebraucht. Bemerkenswert ist inerlaf
der Neubau eines 29 m langen Holz-Segelschiffesigtie af Bro* aus dem 17. Jahrhundert. Mehreteela
war es ein Arbeitsbeschaffungsprojekt und soll &grels Ausflugsschiff dienen.

Freitag 09. Juni Kristinehamn nach Sjétorp

Kristinehamn liegt am Ende eines langeren Sundgerifich sind wir vor Wind in eine Mausefalle gefai.
Morgens hat der Wind mehr auf West gedreht, nacagstkommt er aus NW. Fir einen Stadtbummel nehmen
wir uns keine Zeit mehr. Die Riickfahrt aus dem Vanssundet kdnnen wir unter Segel anliegen. Am Augga
zum Vanern steht als Sehenswirdigkeit eine abstr8kulptur aus Beton, von Picasso entworfen. Eeiinst

15 m hohe Saule mit zwei um 90° versetzten FliggmAuge und ein stilisierter Frauenkopf.

Auf dem Vanern haben wir zwar einige Wenden zudahbei auffrischendem Wind kommen wir aber zugig
voran. Aufregend wird das Anlegemandver bei aufigenth Wind vor der engen Hafeneinfahrt nach Sjoté&p.
klappt alles einwandfrei.

Wir bezahlen die Kanalgebiihren, 2800 Kronen fie @&ootslange unter 9,00 m inklusive Hafengeld, bebb
ten das Schleusen von zwei anderen Booten undmwotieh das angeblich bis 18 Uhr getffnete Kanalomse
besuchen. Leider ist noch Vorsaison und es hatsahdl6 Uhr geschlossen. Wir suchen noch den Eqghn
setzt ein kraftiger Gewitterschauer ein. Die nongeschlagenen Segel, die wir die nachsten Tage biel-
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chen, sind nass. Zuriick an Bord, kommen zwei juBgewedinnen und kassieren die Ublichen 100 Kronen
Hafengeld. Erst oberhalb der ersten Schleuse agltkhnalticket.

Samstag 11. Juni Sjotorp nach Toéreboda

Hier beginnt fur uns der eigentliche Géta Kanal, dien 1810 bis 1832 von 58.000 schwedischen Saidgge
baut wurde. Die Schleusen (L = 30 m, B = 7 m, Hufghiheistens ca. 2,5)msind kleiner als die des Trollhatte
Kanals. Des ofteren gibt es Schleusentreppen,reing Stufen direkt aufeinanderfolgend. Nach demtdri uns
liegenden 6 Schleusen stehen uns jetzt noch 54rb¥em Vanern mit 44 m Uber dem Meeresspiegel nisse
wir noch auf 92 m hoch und dann wieder auf das &liveer Ostsee herunter. Da wir von W nach O fatyelnt,

es fur uns in der Mehrzahl der Schleusen angenetsiss abwarts.

In den Handbiichern und Prospekten hatten wir atlgflia Beschreibungen zum Schleusenvorgang gelasen
gestern zugesehen. Auch bei uns klappt es auf Bnbler Schleusenmeister nimmt sogar die LeinerDais.
Auge der Achterleine wird Gber einen Bolzen dicimtér dem Schleusentor gehdngt und am Boot aclatefn
einer Klampe belegt. Die lange Vorleine ist duréh idlampe am Bug nach hinten auf die Winsch gelBgis
Wasser stromt beim Hochschleusen von vorn durcleBeh die sich in den Schleusentoren befinderdién
Kammer. Mit dem Steigen des Bootes wird die Vodeiagelmafig dichtgeholt, bis man oben ist. Di3tgg6
Gefahr besteht darin, dass bei gefiillter Schleisd-ender an der niedrigen Kante hoch rutschen é@nso
dass man sich bose Schrammen am Rumpf holen kaaM&hrfachschleusen kann man das Boot ohne Motor
in die nachste Schleuse treideln. Die Schleuseneneiind oft Studentinnen oder Studenten, immet uned
freundlich. Oft hat einer gleich mehrere benactb&thleusen und zugehdrige Bricken zu bedienencidan
haben dazu ein Fahrrad oder gar ein Auto, andedkirsi Dauerlauf bis zu einigen 100 m hin und hdeomegs.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur uns isn5darauf sind die Offnungszeiten der oft fernbetia Roll-,
Dreh- oder Klappbrucken abgestimmt.

Von 9 Uhr bis 18 Uhr schaffen wir 19 Schleusen ater 10 sm. Abends haben wir Téreboda erreichg ein
Stadt an der Fernbahnstrecke nach Stockholm. MiK@mvoi sind ein Segel- und ein Motorboot mit junge
Mannern, die abends in Sjétorp noch geschleusematformittags war noch ein altes rotes Feuerlésohb
dabei. Die Mannschaft stellte sich sehr unbeho#fierund hielt den ganzen Verkehr auf. Spater saliedas
Boot noch einmal vertaut in Motala.

Heute haben wir Bergfest, nicht nur bezliglich deit.ANur noch eine Schleuse, und wir haben mit §éken,
den héchsten Punkt unserer Reise erreicht. Beinmddpmziergang ist die Stadt fast menschenleersi2adli-
che Alkoholgeschéft ,Sytembolaget” ist mit Eisetayih verschlossen. Erst durch Heidis hartnackigehén
finden wir eine geotffnete Gaststatte, um ein Biertrinken. Dort lauft im Fernsehen Frauenful3balt der
schwedischen Nationalmannschaft.

Sonntag 12. Juni Téreboda nach Karlsborg

Punktlich 9 Uhr zu Betriebsbeginn 6ffnen die Straf3end die Eisenbahn-Klappbriicken. Vor Tatorp lieigt
sehr schmaler und kurvenreicher in den Fels gegmeAbschnitt des Kanals. Es gibt mehrere Ausvatailen
fur den Gegenverkehr. Wir haben gro3es Gliick, niehteegegnet uns, auch kein Fahrgastschiff, dasdieer
volle Kanalbreite bendétigen wiirde. Wie mag es hiehl in der Hochsaison zugehen?

Die Schleuse Tatorp ist wie frilher noch handbedidfit miissen selbst tatkraftig beim SchlieRen urfithéh
der Schleusentore und Schieber mithelfen. Der Hub Yiken betragt im Mittel allerdings nur 20 cm.réboda
war also praktisch schon der héchste Punkt ungteese. Auf dem Viken kénnte man eigentlich segebath
einigen Kilometern kommt ein Knick nach SO und &€nd direkt von vorn. Zudem wird es hier immer
schmaler, viele kleine Inseln und Unterwasserfelgsgen zu beiden Seiten des betonnten Fahrwasaérs.
sehen die von Wilfried Erdmann in seinem Buch ,8sldicke” beschriebenen ,Einbauminseln”. Heidiexiti
auch bei anderen Sehenswirdigkeiten, aus dem Eiroh weitere Besonderheit sind alte Treidelmauerisee,
an denen man haarscharf entlang fahren muss, wwbtldaneben Unterwasserfelsen lauern.

Bei Forsvik gibt es noch einmal einen sehr engenchbitt vor der Schleuse und am Anfang einen Stiég m
Wechselsprechanlage. Wir libersehen auch den Lgolaishast. Trotzdem geht fur uns die Briicke auf aunch
die Schleuse. Uber den kurzen Bottensj6 erreichiemin 15 Uhr Karlsborg am Véttern, unser heutigagés-
ziel. Wir fahren auch noch mit anderen Booten dutiehsich 6ffnende Briicke, stellen dann aber fiest Géste-
hafen mit WC und Duschen liegt westlich der BriicRe. haben wir von unserem Liegeplatz einen langeren
FuRweg dorthin.

Bis zur sehr ausgedehnten Karlsborg Festung simd.e2 km zu wandern. Die Festung kann durch eamen
pelgeregelten Tunnel im Wall betreten werden. Insied Kasernen der schwedischen Armee. Das Miliidrm
seum hat geschlossen. In einem Cafe kdnnen wircAtsiarten und Eis kaufen. Auf dem Rickweg tUbehtasc
uns ein Regenschauer. Heidi ist die ndchsten Taggeseerkaltet.

Montag 13. Juni Karlsborg nach Vadstena



Das Wetter ist zunachst freundlich. Wir segeln hfauf den Vattern. Der Wind ist nur schwach. Ven ees-
tung her hoéren wir SchieBiibungen und sehen eirsh@linklicht. Nach einem gestern gelesenen Aushang
dirfte heute in dem angrenzenden Schief3gebiet gesthossen werden. Sicherheitshalber meiden wibers
Vattern hat auf seiner ganzen Lange fast UberaileBgebiete. Neben dem Zeitfaktor und dem schwad¥ied
war das ein weiterer Grund, auf ausgedehntere ®egelzu verzichten. Nachmittags setzt plotzlicari8yind
ein mit einem Regenschauer. Wir fahren die resthc sm nach Vadstena mit Motor. Um 16 Uhr legemamwi
Schlossgraben an und haben danach genau 1 Stuitdér#&ne Schlossbesichtigung. Die ist dann aagsrei-
chend, viel Mobiliar gibt es nicht zu sehen. Wiranen noch einen Stadtrundgang, die Klosterkirchedlson
geschlossen. Uns geht es &hnlich wie Wilfried Emimalm Schlossgraben ist es saukalt®. In der Edks
Schlossgrabens liegt noch ein Jollenkreuzer ausségend bei Osnabriick. Der Eigner hat das Booaitgetr
Neben uns hat ein gro3es hollandisches Motorbogelagt. An Bord sind zwei Hunden, die regelméafiig vo
dem Rentnerehepaar ausgefuhrt werden missen.

Dienstag 14. Juni Vadstena nach Motala

Bevor wir den Vattern verlassen, wollen wir nocmmeal versuchen zu angeln. Wolfgang hat extra
zwei ,schwedische* Wobbler gekauft. Um 12 Uhr n&Btunden geben wir enttauscht auf. Wir segelneim d
Hafen von Motala, um den Nachmittag fir Museumsbleswzu nutzen. Ich mache mich auf einen langer&a Fu
weg zum Radio Museum. Ahnlich wie auf dem Funkegham Konigswusterhausen bei Berlin stehen hiehnoc
alte Funkmasten. Ausgestellt sind Lang-, Mitteld Ufurzwellen Sender, der alteste von 1922, Sendenh
Empféanger, und Messgerate. Am Kanal Museum wolleruns um 17 Uhr wieder treffen. Am Ufer des Goéta
Kanals finde ich 2 Holzhauser, deren Tiren siclmatisch 6ffnen, wenn man die Kanal Chipkarte dirtfiso
wie sonst fur Duschen und Toiletten. Plastisch gl Methoden des Kanalbaus zu betrachten. Vonanein
Mannschaft keine Spur. Wir treffen uns spater tigf#leim Charlottenborg Schloss. Heidi und Wolfgdragten

in einem nahen Cafe auf mich gewartet. Das eigdmlKanal Museum war wegen Umbaus noch geschlossen.
Auf dem Weg zum Hafen kommen wir vorbei am Grab @bsrst Baltzar von Platen, der im Auftrag der Ka-
nalgesellschaft bis zu seinem Tod 1830 die Baugnbégitete. Direkt am Hafen gibt es ein Motormusedas
abends noch lange geéffnet hat. Einen halben Tagt&dman darin verbringen. Es ist die beste Oldaram-
lung in Schweden.

Mittwoch 15. Juni Motala nach Norsholm

Um 9 Uhr o6ffnet die StraBenbriicke und die erstdetigie. Vor der gleich folgenden Eisenbahndrehbriice

ten wir 30 min. Wenige Kilometer weiter vor der $alsentreppe Borenshult (5 Kammern) warten wir
1 % Stunden wegen Gegenverkehr und einem FahrhdktaWir liegen langsseits an einem amerikanischen
Segelboot ,Anasazi“ auf Europa Tour, ca. 20 m lal®)t schwer, aus Holz, langer Bugsprit, vom Remtne
Ehepaar etwas rustikal selbst ausgebaut. Den gahmagrfahren wir zusammen durch alle Schleusen. iHinz
kommt noch ein schwedisches Motorboot, eine Arteftdiboot, sieht neu aus und ist aus Alu. Die Besajz
Ubernachtet abends im Vandrarhem. Sie hat ansciteiwenig Erfahrung. Beim Schleusen dréngeln sik sic
permanent vor, lassen das Boot quertreiben unchteim uns. Letztlich dauert alles viel langer.

Uber einen See, den Boren geht es bis Borensbem.i$d das imposante Goéta Kanal Hotel. Wolfgangtha
gelang davon gesprochen, er méchte uns dort zuenkseladen. Als wir nachmittags ankommen, warten d
Amerikaner schon vor der Schleuse, sie geht auf,winfahren ein. Auch diese Schleuse ist noch hedant.

Die Schleusenmeisterin schaut zu. Der Hub betrégdev nur 20 cm. Etwas weiter Gberqueren wir anémi
Aquéadukt eine rege befahrene Fernverkehrsstral¥efoEnde Kanalabschnitt ist parallel zu einer rikette

am Berghang gebaut und hat talwarts einen Damniafitradweg. Immer wieder begegnen uns Urlauber, die
frohlich winken.

Bei dem Ort Berg gibt es vier Doppelschleusen uedbérihmte Carl Johan Schleusentreppe mit sielzan-K
mern direkt hintereinander. Pinktlich zu Feierab&8dJhr sind wir durch die letzte Schleuse. Vor liegt der
Roxen, nur noch 33 m tber dem Meeresspiegel. DierAkamner legen an, Heidi méchte auch hier bleilzan.
ihrer grof3en Enttduschung fahre ich trotzdem weldas Wetter ist schon, leider kein Wind. Abendsgsnoch
lange hell, und ich mochte nicht in aller Frihesteiien missen, um am nachsten Morgen in Norshelrardie
Schleuse zu erreichen. Au3erdem wissen wir nicktclver Wind uns auf dem langen Weg lber die Ostsee
erwartet. Kurz vor 21 Uhr legen wir an, allerdiriekt vor der Eisenbahnbriicke. Alle Augenblicksena Fern-
zuge donnernd dartber. Trotzdem sind wir am naohstergen ausgeschlafen. Genau zur Briickendffnung
kommen die Amerikaner. Sie haben irgendein techeisé®roblem und bleiben dort.



Donnerstag 16. Juni Norsholm bis Stegeborg

Ostlich von Norsholm bestimmt die feste Autobahckaider E 14 mit 22 m die maximale Durchfahrtshdée
Gota Kanals. Vor Séderkdping kommen mehrere Schteusrz nacheinander. In der Stadt wollen wir agheg
und einen Rundgang machen. Vor der Schleuse direkrt gibt es einen Gasthafen, aber auch untenthaitb
Schleuse sollen It. Handbuch Liegeplatze sein. Daniwht warten miissen, fahren wir durch, erlebanrdaber
eine Enttauschung: Die Liegeplatze sind aussclitie®lir Fahrgastschiffe reserviert. So fahren wariter und
sind um 15 Uhr oberhalb der Schleuse Mem. In eBiegung rufe ich: ,Ich sehe die Ostsee!" Wolfgasy i
gerade in der Kajute. Als Antwort kommt spontanchAdu Scheif3e!* Heidi und ich wiirden von jetzt a&ink
Probleme haben, alleine nach Rostock zu segelrfdafad will aber doch weiter durchhalten.

Der Ort Mem besteht nur aus wenigen Hausern. Inldetzhaus, das beim Kanalbau als Magazin diente,imin
dem 1832 die konigliche Eroffnungsfeier stattfaistl zwar eine Gaststétte, das Angebot jedoch basameSo
wird es wieder nichts mit dem von Wolfgang angebeteFestmahl. Wir schleusen noch vor Betriebssshlus
Eine Stunde versuchen wir zu segeln. Kurz vor 19 étheichen wir den Seglerhafen Stegeborg an eirsed
mit Schlossruine und einem netten Restaurant. istefiir Plumpsklo und Freiluftdusche wieder 100 Kea
Hafengeld zu bezahlen.

Freitag 17. Juni Stegeborg bis Vastervik

Bis Vastervik durch die Scharen sind es tUber 50Wmstarten frih, Wind aus SE. Ich schlage didS#éende
Fock an, um einfacher mandvrieren zu kénnen. BExnéshe alte Kreuz Fock, vom Segelmacher etwas ge&ind
so dass sie genau durch das Vorsegeldreieck pasgDoppelblock mit Klappschakel am Schothorn, dieae
als Hahnepot leicht v-formig in Hohe der PittingeiiiBlocke an der Fu3reling einseitig nach hintelgeienkt,
das ist alles und funktioniert. Der virtuelle Haleyit ist vielleicht etwas zu eng, der Twist im Aafiek reich-
lich. Bis zu 6 Bft, dann mit 2 Reffs im Grof3, brauenan beim Wenden fur optimale Hohe nur den Tiavel
etwas nach luv zu holen.

Heute ist anfangs wenig Wind, dann kommt er schiielgenau von vorn. Um unser Tagesziel zu erreiche
starten wir den Motor. Neidisch sehen wir Karawaaaderer Segler mit vollen Segeln uns entgegen lermm
Zur Navigation lauft der Laptop, daneben liegen esseren Ubersicht Papierseekarten auf dem Kiadient
Vom Barésund kommend, an einer Gabelung, ersch@mtlas Innenfahrwasser als ein Umweg und recht eng
Bald liegt vor uns offenes Wasser. Bei Wind vonnveiird es etwas schaukelig. Wolfgang wird unrulsglie
Kattegat), umkehren will ich aber nicht. Genau nielntenplotter mit stindigem Blick auf das voratsaende
Echolot fahren wir querfeldein vorbei an Felsen UWmdiefen. Es ist sehr spannend, geht aber alles gu

In der Bucht vor Vastervik taucht zur BegriBung #@ehund neben uns auf. Ich sitze am Kartentisdrhabe
ihn nicht gesehen. Stattdessen irritiert mich déalRat der Tonnen und das Kartenbild. Ich schidlegdi auf
einen an sich unnétigen Umweg um eine Insel hekumnz nach 20 Uhr haben wir angelegt. Der Himmel hat
sich verdunkelt, der Wind aufgefrischt. Heidi urth ikennen Vastervik bei Sommerwetter von unsereckSt
holm-Fahrt vor 12 Jahren. Wir wollen Wolfgang abedie Stadt zeigen, schaffen es jedoch nur in estar-
rant, bevor es drauf3en kraftig regnet. So haberhaute wenigstens Gelegenheit zu dem immer wieder v
schobenen gemeinsamen Essen.

Sonnabend 18. Juni Vastervik nach Sandvik

Es ist ideales Wochenendwetter. Viele Motorboota 8agler sind unterwegs. Mehrere Stunden segétthglef
eine Dufour ,Emma 2“. Erst als ich den Blister getgind wir etwas schneller. Unser Jollenkreuzéhdr in
Berlin hieR auch ,Emma*“. Der Wind flaut nachmittags ich setze voriibergehend den Spinnaker. Dammee
ich wegen Winddrehung noch mal den Blister. NacHJb# starten wir den Motor. Um 18 Uhr liegt die éhs
Bla Jungfru achteraus, um 20 Uhr legen wir in Sénduf Oland an. Auch hier waren wir schon auf Seyck-
holm-Reise. Unser heutiges Ziel war eigentlich Boighen. Die Attraktion von Sandvik ist eine Holl&nd
Windmuhle mit Museum und Restaurant.

Sonntag 19. bis Dienstag 21. Juni Sandvik bis Gislé Lage

Bei schonem Wetter sind wir friih wach und legenBxdi.Wind aus N segeln wir den Kalmar Sund mit ®lis
sudwaérts. Bei Borgholmen sieht man eine grof3e Sshine und etwas weiter das vergleichsweise kleine
Schloss Solliden, den Sommersitz der schwediscligrngkfamilie.

Vor der Kalmarsund Briicke wechsele ich den Bligtegen den Spi. Der schwécher gewordene Wind kommt
direkt von hinten. Stolz segeln wir durch die Bréiokorbei an der Hafeneinfahrt. Heidis Kommentarnger
Kapitdn hat eine Macke!" Dann ist der Wind weg. lgil den Spi gerade bergen, da kommt plétzlich win
genau von vorn. Neben uns fahrt ein gro3er FracB&vror der Spi unten ist und der Motor gestasigt;l wir
schon an der Kante der Fahrrinne. Spater weitketdgc Kalmarsund wieder, ich setze die Selbstwéimdé und
Grof3 mit 1. Reff. Nach mehreren Wenden kénnen egem 17 Uhr wieder die Genua setzen. Dann dreht der
Wind auf Ost. Nachts flaut es z. T. soweit ab, dssBoot nur mit dem Motor im Leerlauf steuerfaistg Wir
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haben auf der ganzen Reise keinen Diesel nachdet&mk den ca. 90 | mit Reservetank haben wir sthigs-
weise 70 | verbraucht. Bis Rostock haben wir nat éine Woche Zeit, es wird schon wieder Wind kemm
Nachts griiRt das vertraute Leuchtfeuer des ,Lardgeri an der Siidspitze von Oland. Um 3 Uhr {bernimmt
Heidi die Wache. Am Vormittag wechsele ich zwisclarsgebaumter Genua, Blister und Spi. Gegen 11 Uhr
passieren wir die Inseln Utlangan und Utklippam Kieisférmiger Halo um die Sonne schimmert inrale-
genbogenfarben und kiindigt eine Wetteranderungachmittags in der Hano Bucht holt Wolfgang die Ahg
raus. Nachdem ein Hornhecht gebissen hat, machesidim nach. Drei Fische bereichern unser AbendBis
Mitternacht lege ich mich zur Ruhe, um 5.30 Uhrridibamt dann Heidi wieder. Eine streng geregelte héae
I6sung praktizieren wir auch zu zweit nicht. Voglathe Ruhepausen und Ablésung nach Bedarf halidn si
bewahrt. Wir halten uns nordlich der Dampferlinié wnsteuerung von Sandhamaren. Parallel zur schwed
schen Sudkiste haben wir am néchsten VormittagdYgpt@rab. Bis Rostock haben wir jetzt eine gutdr&ei
serve. Um 16.30 Uhr legen wir in Gislévs Lage éktivon Trelleborg an. Das Wetter soll wechselhafterden,
Wind W 5 Bft. Wir erwégen, einen Hafentag einzulege

Mittwoch 22. Juni Stadtbesichtigung Trelleborg

Mit der Stadtbuslinie fahren wir ins Zentrum vorelleborg. Auf dem Marktplatz mit dem markanten Véass
turm sind lauter Verkaufsstande aufgebaut. Die iBtinformation befindet sich am Fahrhafen. In dbersten
Etage eines zum Birogebaude umgebauten alten 8peiktinnen wir wieder mal das preiswerte Dagens Rat
essen und haben einen wundervollen Blick auf démvéékehr. Eine Besonderheit von Trelleborg sinel \de-

len Palmen an der Strandpromenade. Im Winter wesdeallerdings frostgeschitzt aufbewahrt. Der Nake
Stadt soll von einer alten kreisférmigen Wikingepabgeleitet sein. Bei Bauarbeiten hat man dierfgisee
gefunden und einen Teil des Burgwalls rekonstrueehenswert ist auch das farblich sehr schon lggstan-
nere der St. Nikolai Kirche. Am Nachmittag ist déarktplatz wieder frei. Dann kann man die Brunndage

mit einer wasserspeienden Seeschlange und einerjudgi#zau bewundern. Auf dem Weg zum Hafen gibt es
noch eine andere bemerkenswerte Bronzeplastik: @oppe junger Frauen, von denen nur die schonéreBe
zu sehen sind, weil sie dichtgedrangt unter laRtgenschirmen stehen. Von oben rieselt Wasser elariib
Zurtck im Seglerhafen laufen einige Boote ein,.leiaes mit drei stdmmigen alteren Herren aus Ewgl&ie
kommen aus Ystad, Wind gegen an, und haben diea8zbrvoll. Eine Unterwante ist von oben gekommen.
Zum anderen legen mehrere einheimische Boote mien Mannern ab, einer sogar Einhand, anscheinend z
einer Vereinsregatta.

Donnerstag 23. Juni Gislévs Lage nach Hiddensee ahger Ort

Fruh 7 Uhr sind wir startklar. Rostock hat nochtZBei Westwind ist Mgn kein sinnvolles Ziel. Wielnmen
Kurs auf Hiddensee. Die Sonne kommt raus. Der Wiind etwas schwécher, genlgt aber, um bis 18 Utie Vi

zu erreichen. Traditionell baden wir abends nochF& Strand und essen in einer Gaststétte gleintehiden
Dunen herrlichen frischen Fisch. Wir erinnern unsdgée Zeit vor der Wende, als wir hier mit unseréofien-
kreuzer .Emma“ aus Berlin an mehreren aufeinandégehden Tagen wegen Sturms auf der Insel gefangen
waren. Wir hatten aus Stralsund den damals cadlrfigen Sohn von Freunden an Bord. Er wusste Keahe-
fonnummer, um seine Eltern zu erreichen. Wir stiameeine Ansichtskarte. Die kam aber erst an, b avir
zuriickkamen. Die Versorgungsschiffe waren ebenfédlist gefahren.

Freitag 24. Juni Hiddensee / Langer Ort nach Rostdc

Wir wollten den Tag fir eine Inselwanderung nutzed erst gegen Abend starten. Im Wetterberichtthesf
SE 2-3, spater vereinzelte Gewitterbden, morgen N®/ Das fiihrt bei Heidi zu dem Entschluss, frihosc
abzulegen. Bedingt durch die gunstige Windrichtiignen wir Spi oder Blister nutzen. Zwischenzditlist
der Wind recht schwach. Darf3er Ort passieren vair maich 17 Uhr. Im Nothafen wollen wir aber nicbet:
nachten, weil sich morgen die Bedingungen verstitdgn sollen. Mit Nachtansteuerungen von Rostocin&a
wir uns aus. Das hatten wir schon auf unserer Wbenhgsfahrt 1998 getibt, als wir das erste Mal doleggten.
Trotzdem ist es dieses Mal wieder spannend, zuioht alle Tonnen beleuchtet sind und Lampen an Lari
blenden. Um 1.30 Uhr in der Nacht zu Sonnabendwindliicklich wieder im SSVR zu Hause.

Anmerkungen von Wolfgang: Mein erster Segeltorn — Edriicke eines Mitfahrers

e Warum bin ich mitgefahren?
Mein Hauptinteresse galt nicht dem Segelsport, son8chweden, welches ich zuvor schon einmal auf de
Landwege besucht hatte. Ich wollte Land und Leetser kennen lernen. Aber eine Portion Neugiediauf
See und das Leben an Bord waren auch dabei.

e Schweden ist ein interessantes Land. Die MensahdrDeutschen gegeniiber sehr freundlich, vielleicht
auch deshalb, weil es wahrend des 2. Weltkriegget nfon Nazideutschland besetzt war. Die meisten



Schweden kdnnen englisch, was die Verstandigungestichtert. Die Schulkinder lernen die Fremdspra
che bereits ab der 1. Klasse.
Segler sind mehr oder weniger Abenteurer mit detigad Respekt vor der See. Jedes Jahr etwas mutiger
jeder Torn etwas weiter als im Jahr zuvor. Sie &imtaktfreudig und kommunizieren gern. Die Erlaisei
auf dem Wasser mussen verarbeitet und ausgetausdden. Das erfolgt Giberwiegend in Hafenkneipen,
Pubs oder in den Segelvereinen.
Segeln ist nicht ungeféhrlich. Schon vor Beginn@@ésss hatte Manfred, unser Skipper, mich darauf
hingewiesen, bei Segelmandvern auf den GroRbawsctmen (Kopf einziehen). Oberster Grundsatz auf
See ist es, keinesfalls Uber Bord zu gehen (Leledald). Bei rauer See fuhlt man sich ziemlich ams
und macht sich so seine Gedanken, was zu tun wire) man in Seenot geriete. So manches Mal zog ich
unaufgefordert meine Schwimmweste tber.
Eine Segelyacht ist ein wesentlich groReres Weglkdlgls ein Auto. Bedienungsfehler kénnen gro3eéiSch
den zur Folge haben. Vielleicht deshalb habe iehvndver (Anlegen, Ablegen, Wenden, Halsen, Segel-
wechsel, Schleusen) mitunter als stressig empfungas natirlich auch darauf zurlickzufiihren istsdas
die Grundkenntnisse des Segelns fehlen.
Segler haben keine Angst vor tiefem Wasser, sidddle allergisch gegen flaches Wasser (Untiefen).
Besonders das Fahren durch Schéaren (Felsinselmlevachwedischen Kiste (West- und Ostkiiste) erfor-
dert angestrengte Aufmerksamkeit aller Insassene@eekarten, in denen u. a. Fahrrinnen, Untiefenes
Tonnen eingetragen sind, geht es nicht.
Segeln ist nicht immer so romantisch, wie man asFilmen und Fernsehen kennt. Am ersten Segelsg, a
wir Warnemuiinde verlieBen, hatten wir Sonnenscheéhguten Segelwind. Das veranlasste mich zu der
spontanen Bemerkung: ,Hier ist es ja wie auf dertiditheer!" Das sollte sich jedoch bald &ndern. Auf
dem Kattegat lag ich seekrank in der Kajite. Vottate ich den Inhalt meines Magens den Fischen ibe
lassen. Die Seekrankheit hat zwei unangenehmenSeite
1. man fihlt sich elend und handlungsunféahig
2. dem Betroffenen ist es peinlich, ausgerechnen daenn es auf See turbulent wird, auszufallenamd
Bord nicht helfen zu kdnnen.
Ubrigens soll Segeln im Regen auch nicht zu dengdiihkten eines Térns gehéren. Heidi und Manfred
haben es Gott sei Dank weitgehend vermieden. Einal segelten wir auch nachts. Meine Begeisterung
dafir halt sich in Grenzen.
Segler sind fast immer unzufrieden mit dem Windweder ist er zu schwach, zu stark oder er kommt au
der falschen Richtung. Der Skipper ist standig betmden vorhandenen Wind optimal in Geschwindigkeit
des Schiffes umzusetzen. Dies war auch der Grundafiihaufige Wechseln des Vorsegels. Die totale Ab
hangigkeit vom Wind bringt es mit sich, dass mareriSegeltdrn nicht so exakt planen kann, wie eine
Reise mit dem Auto.
Ein Hotel oder anderweitiges Quartier brauchen &agtht, was erheblich den Geldbeutel schont. cledo
kann diesen Vorteil nur genief3en, wer vorher kgéftiden Kauf einer Segelyacht investiert hat. dinz
kommen noch die standigen Unterhaltungskosten, lrepan, Hafengebihren, Versicherungsbeitrage, ...
Ganz unvorbereitet auf den Térn war ich nicht. Heltte Literatur gelesen (Reiseberichte tiber Schmede
und mir die erforderliche Kleidung zusammengebohgi3erdem hatten wir ein Jahr vorher bereits 3 Tage
auf der Ostsee geprobt. Auch damals war ich kuekramk bei Windstérke 4. Ich weil? jetzt, dass iiciitn
seefest bin und werde deshalb von weiteren Torrssadld nehmen.
Ungewohnt war fur mich auch das Zusammenlebenraggtem Raum. Jeder ist gezwungen, eine be-
stimmte Ordnung einzuhalten, aufeinander Rickgiahtehmen, sich einzuordnen und sich entsprechend
seinen Fahigkeiten nutzlich zu machen. Schon niacpaar Tagen wird einem bewusst, dass man sich
sprichwortlich ,in einem Boot" befindet.
In der Hierarchie an Bord war ich natirlich deelef hatte aber auch nicht die Verantwortung figr Slehiff
zu tragen. Heidi hielt die Crew zusammen, wenn FRtelite war (nicht nur wettermaiig). Das geschah mit
Essen, Trinken und auch mal mit einem Schluck aus\hiskyflasche. Manchmal war es auch nur ein Zi-
tat aus einem Segelbuch des Herrn Erdmann, détdhien und Tiefen des Segelns sehr anschaulich be-
schrieben hat. Unser Skipper Manfred war gleicigeiser Antreiber. Er trug die Hauptverantwortumgl
hatte stets den grof3en Fahrplan im Hinterkopf.i88lth musste Heidi punktlich nach 4 Wochen wieder
auf ihrer Arbeitsstelle erscheinen.
Fazit: Dieser Torn war fir mich ein sehr interessantéstifis, an welches ich mich noch lange erinnern
werde. Wenn wir auch die meiste Zeit auf dem Wasgsehrachten, so haben wir doch sehr viel von Sehwe
den gesehen und interessante Menschen kennentgBlafir meinen Gastgebern Heidi und Manfred
nochmals herzlichen Dank!

Wolfgang Domnitz

Berlin, im September 2005
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